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INTRODUGAO

O processo de elaboragdo de um Plano de Mobilidade demanda de uma compreensao
aprofundada da realidade do municipio. Esse entendimento é construido a partir de
levantamento de dados e analise desses, além do didlogo com agentes que participam do
processo de producdo dessa mesma realidade. A partir dai inicia-se um processo de
complexificagdo em camadas, onde em cada etapa consolida-se e se avanga no
entendimento da grande dimensao de elementos que envolve o sistema de mobilidade e sua
dinamica.

Esse relatério apresenta, portanto, o avango a partir das etapas anteriores, a saber:
prospeccao preliminar dos dados secundarios disponibilizados pela prépria municipalidade;
levantamento de dados de outras fontes; resultado das pesquisas realizadas; e contribuicdo
da populacao acerca do tema. A partir dessas etapas, consolida-se aqui a Etapa 5 — Perfil e

Diagnastico.
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1. O MUNICIPIO DE POUSO ALEGRE
1.1 Breve histoérico

Assim, como colocado por Villaga (2000) a dindmica de crescimento de Pouso Alegre foi,
desde seus primordios, orientada pelas estruturas de mobilidade. Andrade (2014, pp. 53-56)
aponta que foram os caminhos dos tropeiros que interligavam os centros urbanos as regides
mineradoras os primeiros indutores da ocupagao. Nesse contexto, os “ranchos de tropa”
passavam, gradativamente, a se consolidar como os pontos que gerariam, futuramente, as

cidades.

No caso de Pouso Alegre, os caminhos que ligavam especificamente, as minas auriferas de
Ouro Fino e de Santana do Sapucai (atual Silviandpolis) serviram para a formagao de
povoados ao longo das margens do Rio Mandu ainda no século XVIII. A constru¢do de um
posto de controle para fiscalizar a produgédo do ouro (Registro do Mandu, 1755) e, mais
adiante, da capela do Nosso Senhor do Bom Jesus do Mandu, foram essenciais para, em

1810, a implantagédo da freguesia de Sdo Bom Jesus dos Martires de Pouso Alegre.

Segundo autores como Simonsem, Junior e Furtado apud Vale (2018, p. 31), o declinio da
produgdo do ouro na primeira metade do século XIX voltou a dindmica econdmica da regido
para a agricultura de subsisténcia diminuindo o fluxo na regido. Entretanto, revisdes historicas
apontam que a regido, com sua produc¢éo agropastoril voltada para o mercado interno, ainda
qgue nao integrasse o eixo da economia cafeeira em seu primeiro ciclo, transformou-se uma

das mais dindmicas da colbnia até a primeira metade do século XIX.

Assiste-se no periodo sua elevagéo a categoria de vila (1831) com uma consequente melhora
na infraestrutura através de construgao de fontes, drenagem de areas alagadicas, criagéo do

servico de correios e do edificio de camara e cadeia (ANDRADE, 2014, p. 57).

Essas melhorias vém acompanhadas de um empenho governamental na melhoria sobre o
controle das atividades mercantis através da criacdo do “Imposto sobre os Mascates”, e de
uma preocupagao com a ordem e “os bons costumes” presentes em seu Codigo de Postura
(VALE, 2018, p. 31)

No periodo seguinte, ja na segunda metade do século XIX, Pouso Alegre se consolida como
polo regional tendo sua economia baseada na produgado agraria do fumo e do cha. Nesse

sentido, as riquezas da cidade se concentravam, sobretudo, nas propriedades rurais’.

' Segundo SAES & AVELINO FILHO (2012) apud ANDADE (2014, p.60) apenas 2% das posses financeiras
estavam nos imdéveis urbanos, em contraste com os 63% referentes aos iméveis rurais.
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A chegada do ciclo do café afeta, ainda que indiretamente, de forma decisiva a dindmica do

municipio.

Com a expanséo da cafeicultura no Sul de Minas, entre as décadas de
1870 e 1880, Pouso Alegre, mesmo nao sendo grande produtora de
café como outras localidades da regido, se beneficiou de sua posigéao
geogréafica, pois estava no caminho das rotas comerciais que ligavam
Vila Rica (atual Ouro Preto, e neste momento a capital provincial) e
Sao Paulo (SAES & AVELINO, 2012 apud ANDRADE, 2014, p.62).

Ja o inicio do século XX é marcado por processos comuns em todo o pais e, sobretudo no
Sul e Sudeste brasileiro. GOUVEA (2004) apud ANDRADE (2014, p.62) coloca:

A partir da década de 1880 até o primeiro quarto do século XX,
refletindo o contexto brasileiro do fim do império e dos primeiros anos
da republica, afluiram para Pouso Alegre grupos de imigrantes, em
especial italianos, e em menor numero espanhdis, portugueses,
austriacos, aleméaes e libaneses

Em Pouso Alegre, ocorre concomitantemente ao processo de imigragdo uma pressao por

alteragdes no seu cenario urbano. Uma vez concretizadas, essas alteragdes modificam a vida

pousoalegrense e também sua vida urbana.

O espago publico e o viver urbano se modificaram a parti da
implantagcao da Cadeia Publica e de uma sala de juri, da construgéao
do Teatro Unido, da edificacdo de uma Praga do Mercado Municipal,
do novo ordenamento e embelezamento de pragas e ruas, que ja
contavam com iluminagdo publica e querosene, e posteriormente, a
elétrica a partir de 1907, da Estac&o Ferroviaria com trens interligando
a cidade com outas regides de Minas Gerais e do Brasil, da agéncia
de correios. (ANDRADE, 2018, p.38)

No entanto, é a partir dos anos de 1930 e sempre impulsionada pela implantacdo de uma

infraestrutura de mobilidade que a vida da cidade de Pouso Alegre alterar-se-a de forma

definitiva.

Com a ideia surgida nos anos Vargas, em sua primeira ascensado ao poder (1930-1945), da

necessidade de maior integrag&o do territério nacional surge o “Plano Nacional de Estradas”

implantadas nas décadas seguintes.
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Especialmente em Pouso Alegre, duas rodovias se destacam como estruturadoras dessa
nova dindmica na cidade, sendo uma de carater nacional e a outra de enfoque regional
(ANDRADE, 2014, p. 96).

No primeiro caso, inaugurada em 1961, tem-se a BR-381 (Rodovia Fernao Dias) que interliga
os importantes centros de Sdo Paulo e Belo Horizonte. No segundo caso, inaugurada dois
anos depois da Rodovia Ferndo Dias, destaca-se a ligagdo ente a Rodovia Presidente Dutra

com Pogos de Caldas, que atravessa todo o sul mineiro, inclusive Pouso Alegre.

Consagra-se assim, o carater de centralidade regional da cidade que, impulsionada pela
chegada das rodovias, inicia um processo de diversificagdo de sua economia e de
industrializagcdo. Também consequéncia direta dessas alteragbes em sua infraestrutura,
Pouso Alegre passa, sobretudo ap6s a década de 1960 a ser um polo educacional de carater
regional.
Pouso Alegre passou por consideraveis transformag¢des no campo
educacional, devido a criacdo da Faculdade de Direito do Sul de Minas

(1959) e da Fundacédo Educacional do Vale do Sapucai (1965)
(ANDRADE, 2014, p. 104).

Deriva de todas essas transformagdes um relevante incremento populacional superior a 50%
de sua populagéo urbana, segundo o IBGE, entre os anos de 1960 e 1970. O novo contingente
populacional por sua vez, instala-se no territorio dentro de uma légica de espraiamento e baixa
densidade (construtiva e demografica), ampliando sensivelmente sua mancha urbana como

mostra a figura a seguir:

Rua Bueno Brandiao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 16



CVIVO

arquitetos a ados

Rede Mineira
de Viagao

Rio Mandu

Rio Sapucai Mirim

Rodovia Fernao Dias

Tl— 45°56
22°13

N
LEGENDA 0 15 Tion
@) Areaurbana em 1933
Area urbana em 1971 Base Carografica: Prefeitura Municipal de Pouso Alegre
F Fonte: Departamento Geologico @ Geogradico de Minas Gerais (folha
=== Rodovias Pouso Alegre 1:100.000), 1933
BGE - Carta T afica (folha Pout 1:50.000), 1671.
= Vias municipais (R ‘.( o e :

= Linha Férrea
~ Rios

Fonte: Fonte: Departamento Geoldgico e Geografico de Minas Gerais (1933), IBGE (1971), apud ANDRADE,
2014, p. 105.

Essa caracteristica, além de influenciar diretamente os deslocamentos, acaba por se constituir

como uma marca fundamental em Pouso Alegre e ajuda a explicar em parte, o contexto atual

do municipio.
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1.2 Insercao e dindmica regional

O municipio de Pouso Alegre esta localizado na mesorregido sul/ sudoeste de Minas Gerais.
Esta distante, aproximadamente 402km de Belo Horizonte, 204km de Sao Paulo capital e
384km da cidade do Rio de Janeiro. A cidade esta inserida entre eixos rodoviarios importantes
a nivel estadual e federal. A BR381 (Rodovia Ferndo Dias) liga o municipio a Belo Horizonte
e a Sao Paulo, categorizada como Grande Metropole Nacional segundo metodologia
estabelecida em Regides de Influéncia das Cidades de 2007 (IBGE, 2008). Essa ligagéao
possibilitou historicamente a criacdo de fortes relacbes comerciais, econdmicas e de servigos

com a capital do pais e favoreceu o desenvolvimento de Pouso Alegre.
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Mapa 2 Inser¢édo Regional de Pouso Alegre
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Pouso Alegre possui uma posi¢ao intermediaria na rede urbana nacional, pois ao mesmo
tempo em que a cidade polariza uma area de influéncia composta por municipios da regiao
do Sul de Minas, sofre influéncias de Sdo Paulo, mas também de outras metrépoles nacionais,
como Belo Horizonte, Rio de Janeiro e Brasilia (IBGE: REGIC, 2007). Esta situagdo de
provedora de bens e servigos para localidades circunvizinhas, e de possuir relagdes efetivas
com centros urbanos de posic¢ao hierarquica superior, € um tipico papel das “cidades médias”
em uma rede urbana (AMORIM FILHO & SERRA, 2001; SPOSITO, 2008; SOUZA, 2011).

Por estar localizado as margens da BR381 (Rodovia Fernao Dias) o deslocamento até Sao
Paulo e a capital mineira sdo mais favorecidos em relacdo ao deslocamento até o Rio de
Janeiro, mas ainda assim o municipio se encontra em posicao bastante favoravel, em termos
de proximidade das trés capitais mais importantes da regido sudeste do Brasil. Além das
ligacbes com as capitais, Pouso Alegre tem boa permeabilidade de acesso também com
outras municipios do estado, a MG-179 faz a conexdao com os municipios ao norte; a MG-290
conectando os municipios a sudoeste; e a BR-459, que liga a Pogos de Caldas (noroeste) e
Itajuba (Sudeste).
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Mapa 3 Insercdo de Pouso Alegre quanto as rodovias
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Em razao de sua posi¢ao geografica favoravel, Pouso Alegre se constitui como a cidade polo
de sua microrregido - que é formada por 20 cidades. A microrregiao destaca-se por sua
produgao agropecuaria tendo forte contribuicdo no PIB estadual, ocupando o 12° lugar no
ranking do estado (IBGE, 2020). De acordo com dados do IBGE Cidades, Pouso Alegre esta

categorizada na Hierarquia Urbana como Capital Regional C (2C).

Dentre as cidades médias do Sul de Minas, Pouso Alegre foi a que apresentou maior evolugao
na hierarquia urbana regional, no periodo entre a primeira classificagdo das regides de
influéncia das cidades (1966) até a mais recente (2007). Na primeira classificagdo, Pouso
Alegre era considerada como um “Centro Sub- Regional A”, na de 2007 foi definida como
“Capital Regional C”, mesma posigéo de Varginha, sendo estas as duas de maior centralidade
na regido (IBGE: Regido de Influéncia das Cidades, 2007). Historicamente a rede urbana do
Sul de Minas é estruturada em cidades médias, tais como Alfenas, Itajuba, Lavras, Passos,
Pocos de Caldas, Pouso Alegre e Varginha, sendo estas as de maior importancia econdmica,

as mais populosas, e de maior hierarquia na rede urbana regional (ANDRADE, 2014).

A relevancia regional de Pouso Alegre se reflete nos setores de saude e educagéo. O Hospital
das Clinicas Samuel Libanio (HCSL), localizado na regido central do municipio, atende a 16
microrregides do Estado de Minas Gerais, correspondendo a 191 municipios com uma
populacio estimada de em 3,5 milhdes de possiveis pacientes, conforme informagdes do site
da Prefeitura. Ja no setor de educagao tem destaque a existéncia de 16 universidades e um
polo do Instituto Federal do Sul de Minas no municipio, que também exerce atragao sobre as

populacdes dos municipios vizinhos.

1.3 Geomorfologia e morfologia urbana

O municipio ocupa uma area de cerca de 542 km? e uma area urbanizada de 39,64km?2. A
relacdo entre a totalidade do territério municipal e a mancha urbana situa a cidade em primeiro
lugar de sua regido geografica imediata quanto a area urbanizada (IBGE, 2019). A cidade de
Pouso Alegre esta localizada na sub-bacia do Rio Sapucai (GD5), que esta na bacia
hidrografica do Rio Grande. O Rio Grande € um dos formadores do Rio Parana, que por sua
vez € um dos principais afluentes do Rio da Prata. O rio Sapucai-Mirim e o rio Mandu s&o os
principais cursos d’agua da cidade, cortando o territorio de leste a oeste e passando pela
porgéo sul. A cidade de pouso alegre possui uma topografia favoravel a ocupagéo, com uma
inclinagdo que se compde com terrenos planos, a suavemente ondulados e ondulados. A
geomorfologia do municipio caracteriza-se por um relevo rebaixado que segue a area de
drenagem do Rio Grande (IBGE, 2009).
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O municipio esta localizado no bioma da Mata Atlantica. A area urbana de Pouso Alegre
encontra-se entremeada de importantes areas verdes. Foram identificadas quatro unidades
de conservacao no municipio, como pode ser observado no mapa abaixo. Essas unidades de
conservagéao localizadas na porgéo norte do territorio, terminam por limitar a sua expansao

urbana nesse sentido.
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Mapa 4 - Unidades de conservagao e areas de protecao
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Ha a delimitagdo ainda de Areas de Preservagdo Permanentes (APPs) no entorno dos dois
principais cursos d’agua da cidade — Rio Mandu e Sapucai-Mirim. Além dessas, outras areas
de protecéo estdo delimitadas no Plano Diretor. As areas de protec&do sdo designadas como
Zonas Especiais de Preservagdo Ambiental (ZEPAM), distribuidas entre aquelas onde se
prevé a recuperagao em razao de agdes antropicas ja conflitantes e outras onde se pretende

garantir a sua conservagao.

Assim como muitas cidades brasileiras, o desenvolvimento do municipio partiu da ocupagao
do entorno desses cursos d’agua. Tal dindmica desempenhou um papel crucial na formagéo
e expansao da cidade de Pouso Alegre visto que os rios possibilitam atividades fundamentais
para a produgao, consumo, transporte, descarte etc. Essa proximidade trouxe também
desafios significativos em relagdo a preservagao ambiental. A ocupagéo das areas proximas
aos cursos d'agua contribuiu com a degradagéo ambiental de diversas formas como a retirada
de mata ciliar, desestabilizacdo do solo das margens, despejo inadequado de residuos e
contaminagao das aguas. Essa situagdo apresenta um desafio notavel na protegédo das areas
de preservacdo permanente e, adicionalmente, resulta em sérias adversidades durante
épocas de precipitagdo intensa, manifestando-se como inundagdes que acarretam prejuizos

materiais e a vida.

A configuragdo hidrografica da area urbana de Pouso Alegre apresenta diferengas
significativas entre o Rio Mandu e o Rio Sapucai-Mirim. O Rio Mandu atravessa a regido
central da mancha urbana da cidade, com uma ocupagao consolidada em suas duas margens.
Enquanto o Rio Sapucai-Mirim ingressa na cidade pelo sentido leste e segue em diregéo sul,
apresentando uma ocupagdo mais intensa em sua margem esquerda. Devido a dindmica de
crescimento da cidade a partir de sua regido central, a ocupagao ao longo do Rio Sapucai-
Mirim € menos consolidada em comparagao com a ocupacido em torno do Rio Mandu. Isso
pode resultar em uma situacido mais propicia para a criacdo e manutengcdo de areas de

protecao ambiental ao longo do curso do Rio Sapucai-Mirim.

A protecdo das areas proximas aos rios é crucial ndo somente para a garantia da diversidade
ambiental, mas para a seguranga dos cidadaos. Com a recorréncia de chuvas intensas e
dificuldades no planejamento e gestado urbana as inundag¢des nas cidades brasileiras tornam-
se cada vez mais tragicas. Na ultima grande inundagdo em Pouso Alegre, no ano 2000, cerca
de 40% da populagéo foi atingida. Estima-se que uma area de 24,7 km? foram tomados pela
agua (CASALECHI et al., 2021). Como forma de evitar novas tragédias a prefeitura em
parceria com a UNIFEI (2010) aprovou um plano de contengéo de enchentes e, a partir desse,
construiu uma série de diques (CASALECHI et al., 2021). Associado a isso, a lei de uso e

ocupacao de 2009 incluiu as areas alagaveis na zona de protegdo ambiental, como modo de
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impedir a ocupacdo das mesmas. No entanto, mesmo apéds as restricdes legais, as areas de
protecao seguem sendo ocupadas. De acordo com estudo de Casalechi et al. (2021) as
ocupagdes irregulares em areas de protecao vém crescendo ano a ano, passando de 2,95km?
em 2014 para 3,38km? em 2021.

Figura1 Evolugao da ocupagao em areas de interesse ambiental

4
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3 2,95
2,59
2,5
2
2005 2014 2021

Fonte: Casalechi et al., 2021

Como pode-se observar nos mapas, em 2005 ja existe uma ocupagao das areas alagaveis
nos bairros Sao Geraldo, Faisqueira, Foch Sado Carlos e Mariosa. Mas mesmo apods a
aprovagao da legislagdo em 2009 ndo somente novas ocupagoes irregulares se formam

nessas mesmas regidées, como surgem novas nas regides do Ipiranga e Chaves.
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Mapa 5 Evolugao da ocupagao em 2005
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Mapa 6 Evolugao ocupacao em 2014
—;L‘::; " ke id

Fonte: CASALECHI et. al. 2021
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Mapa 7 Evolugao ocupacido em 2021
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Fonte: CASALECHI et. al. 2021

Observa-se que as ocupagdes na regiao do Ipiranga e Chaves sdo marcadas pela baixa
infraestrutura. Muitas das vias ndo sdo pavimentadas, bastante tipico de uma ocupacao
irregular. Pela prépria configuragdo espacial da cidade, as areas de protegéo do entorno dos
principais rios estdo muito entremeadas ao tecido urbano, o que gera forte presséo sobre elas.
Além disso, as ocupagdes se ddo em regides ou ja bastante consolidadas ou em areas de

franca expansao da cidade.

Existe uma dinamica bastante tipica das cidades brasileiras, e marcada na cidade de Pouso
Alegre, de um crescimento disperso que ocupa uma vasta extensdo entremeada de vazios

urbanos. Essa logica cria o que Milton Santos denomina de modelo centro-periferia.

Nessas cidades espraiadas, caracteristicas de uma urbanizacéo
corporativa, ha interdependéncia do que podemos chamar de categorias
espaciais relevantes dessa época: tamanho urbano, modelo rodoviario,
caréncia de infraestruturas, especulacao fundiaria e imobiliaria, problemas
de transporte, extroversao e periferizagéo da populagao, gerando, gragas as
dimensbes da pobreza e seu componente geografico, um modelo especifico
de centro-periferia.” (SANTOS, 1993, p. 95)

A urbanizacéo diferencial do solo cria também um processo de valorizacao diferencial desse.

Assim, eleva-se o0 prego da terra em areas servidas de infraestrutura de modo a tornar
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impossivel que os estratos mais pobres da populagdo consigam morar nessas regides. Essa
dindmica cria uma forte pressdao em areas de protecdo ou de risco, areas essas onde o
mercado imobiliario a principio ndo tem interesse ou nado pode atuar formalmente. As areas
de protecdo e de risco, e em muitos casos essas areas sdo as mesmas, passam a ser
ocupadas pelos mais pobres. Em Pouso Alegre esse processo ocorre nas areas de protecao
nas regides supracitadas, exercendo pressdo sobre as mesmas. Como forma de mitigar
conflitos e evitar prejuizos em eventuais alagamentos, parte dessas areas ocupadas ja estao

marcadas como Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS) no Plano Diretor.
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Mapa 8 Areas de ZEIS e de preservagio ambiental
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E importante salientar ainda que a pressdo nas areas verdes da cidade ocorre ndo somente
a partir da ocupacéo irregular dos estratos mais pobres, mas também a partir da pressao do
mercado imobiliario por meio da construcdo de condominios e outros equipamentos.
Conforme observado no diagndstico realizado para revisdo do Plano Diretor em 2018 (NEIRU,
2019) a construgao de condominios em diversas regides da cidade, gerou uma forte presséo
nas areas verdes remanescentes, com a diminuigao significativa dessas. O relatério apontou
o fendbmeno em areas nos bairros Jardim Inconfidentes e Bela Vista, proximo ao Shopping

Center, no bairro Jardim Sao Fernando.

Além disso esses condominios em geral se situam em regides mais distantes do centro da
cidade, gragas a atragdo que um aspecto bucélico e tranquilo de regides menos consolidades
exerce no imaginario da populagdo. Essa condigdo torna essas areas dependentes do

transporte motorizado, em especial o individual.

A expansao dispersa da cidade marcada ainda pela baixa densidade traz desafios importantes
para a mobilidade. Se por um lado a topografia do municipio é favoravel ao transporte nao
motorizado — pedonal e de bicicleta — por outro, a grande extensao dessa torna esses modais
impraticaveis para boa parte da populagdo que mora em regides mais distantes do centro.
Ademais, o transporte coletivo se torna excessivamente custoso para atender de modo eficaz
todo a cidade tendo em vista a extensdo dos trajetos e a baixa densidade das regides mais
periféricas. O alto custo do transporte coletivo impacta diretamente na qualidade desse
servigo, com a reducdo de horarios de circulagao e o aumento dos intervalos entre os veiculos
da frota. Essa condi¢cdo afeta justamente quem mais precisa do transporte coletivo; as
pessoas mais pobres que moram nas regides mais distantes da cidade. Nesse sentido uma
solugdo comum € a opgao pelo transporte individual o que traz uma sobrecarga no sistema

viario, acarretando uma série de prejuizos para a qualidade de vida da populagao.

A esse respeito vale salientar a necessidade de priorizagao do transporte coletivo. Esse esta
intrinsicamente ligado ao direito a cidade, atendendo a um principio democratico de garantir
a mobilidade para a populagdo. Em contraste, o transporte individual tende a ser menos
eficiente, uma vez que carrega menos pessoas por veiculo, contribuindo para a congestao do
trafego e demandando investimentos em expanséo de vias e areas de estacionamento. Ao
priorizar-se o transporte coletivo, ha o fomento a redugéo do trafego, o que resulta em menor
poluicdo, uma diminuicdo na quantidade de acidentes e a criagdo de uma cidade com maior
qualidade ambiental, mais propicia ao transporte a pé. Nesse sentido ha uma
retroalimentacdo positiva, com o incremento do transporte coletivo cria-se condi¢gdes mais
favoraveis ao deslocamento pedonal, que por sua vez realimenta a opgao pelo transporte

coletivo.

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 31



. cdadevivo

Desse modo, o adensamento da cidade com a limitagdo de sua expansao geografica pode

ser um caminho para melhoria do sistema de mobilidade.

1.4 Uso e ocupagao do solo

Nesse topico sera realizada uma analise sobre o uso e a ocupacgao do solo em Pouso Alegre,
tanto em relagédo ao seu arcabouco legal urbanistico como em relagéo a situacdo encontrada
nas vistorias, destacando, sempre que possivel, sua relagdo com os deslocamentos e com a

mobilidade urbana.

Tem-se inicialmente, que a regulagao territorial atualmente em vigor no municipio se da
através da Lei 6.476/2021 (Plano Diretor) que estabelece, de forma similar a outras
legislagbes mais recentes (como a paulistana), trés niveis de estratificagao territorial, a saber:
Macrozonas, Macroareas e Zonas. No primeiro caso divide a cidade em parte rural e urbana,

sendo essa ultima o préprio perimetro urbano (Mapas 01 e 02 do Plano Diretor).

Ja nessa divisdo, pode-se observar um aspecto extremamente importante para a mobilidade
quando se compara o perimetro urbano com a mancha urbana. Percebe-se claramente aqui
que o primeiro é extremamente maior que a segunda, ou seja, a area destinada ao uso urbano
(ainda que o zoneamento possa restringir essa ocupagao posteriormente), € muito maior

daquela efetivamente ocupada conforme mostra a figura:
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Mapa 9 Macrozoneamento

devivo

£ Perimetro urbano
— Rios principais

Fonte: Plano Diretor de Pouso Alegre, 2021.
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Isso significa que se abre uma ampla franja destinada a ocupagéo urbana sem que uma

demanda real exista. Configurando-se nesse sentido, em terra potencialmente especulativa.
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De fato, se observarmos imagens aéreas, ou mesmo em vistorias no local, tem-se a clara
nogao de uma ocupagao incipiente (e em alguns casos ja consolidadas) nesses locais que,

outrora, ndo apresentavam sinais de parcelamento.

Para a mobilidade, isso significa que as redes se tornardo, inexoravelmente, mais extensas e
caras. Tomando o caso do transporte, essa configuragao representa, entre outros aspectos,
aumento significativo na quilometragem rodada na rede com aumento respectivo em todos os

insumos que demanda o material rodante.

Ao aprofundamos a analise para as Macroareas que compdem a Macrozona de
Desenvolvimento Urbano (figura seguinte) ou mesmo ja adentrando no zoneamento, uma

série de conclusdes, referente direta ou indiretamente com a mobilidade, podem ser tiradas.
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Mapa 10 Macroareas na macrozona de desenvolvimento urbano
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ANEXO III - MAPA 2A - MACROZONA DE DESENVOLVIMENTO URBANO (MDU)
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Fonte: Plano Diretor de Pouso Alegre, 2021.
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Considerando primeiramente que, entre os indices urbanisticos, o Coeficiente de
Aproveitamento (CA) e suas variagdes (CAmin?, CAbas® e Camax*), é aquele mais vinculado

como indutor de adensamento construtivo, ou, conforme o artigo 60 do Plano Diretor:

Art. 60. Coeficiente de Aproveitamento (CA) é a referéncia que define
a densidade construtiva utilizado para a definicdo do direito de
construir, determina o limite de area construida, estabelecendo o
adensamento construtivo possivel no zoneamento.

Considerando ainda, o zoneamento colocado na Macrozona de Desenvolvimento Urbano
mostrado na figura a seguir. E considerando finalmente, o Anexo 6 - Quadro 02 — Parametros
de Uso e Ocupacgao do Solo do Plano Diretor que estabelece os CAs para todas as zonas,

podemos extrair as seguintes conclusoes.

2 Segundo o Plano Diretor: Coeficiente de Aproveitamento Minimo (CAmin), corresponde ao aproveitamento
minimo que o terreno deve ter para ndo seja considerado subutilizado e venha a sofrer a aplicagéo de parcelamento
ou utilizagdo compulséria e demais instrumentos indutores da fungao social da propriedade;
3 Segundo o Plano Diretor: Coeficiente de Aproveitamento Basico (CAbas) corresponde a utilizagdo basica, que €
prevista para todos os terrenos urbanos do municipio, sem a necessidade de pagamento de outorga onerosa do
direito de construir;
4 Segundo o Plano Diretor: Coeficiente de Aproveitamento Maximo (CAmax), estabelece o limite maximo de
utilizacdo permitida para o terreno, sujeita a outorga onerosa do direito de construir.
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Mapa 11 Zoneamento na macrozona de desenvolvimento urbano
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Fonte: Plano Diretor de Pouso Alegre, 2021.
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Com excegao das Zonas Especiais de Interesse Ambiental (ZEPAM(s)) e das Zonas Especiais
de Projetos Urbanos (ZEPU(s)), onde os Coeficientes de Aproveitamento Basico e Maximo
s&o utilizados apenas para a Transferéncia do Direito de Construir (TDC)®, tem-se na cidade
uma dinamica de forte permissividade construtiva onde o menor Coeficiente de
Aproveitamento Basico verificado é “2” e se da nas Zonas Exclusivamente Residenciais (ZER)
e nas Zonas Mistas ZM(s) (Zonas Mistas de Adensamento Restrito e de Baixa, Média e Alta

Densidade). Nas demais zonas, o indice sobe para “2,5.

Essa condigao propicia que, mesmo sem adentrar nos limites que exigiram Outorga Onerosa
sobre o Direito de Construir (OODC)®, permite-se em praticamente toda a area urbana que
sejam erguidas torres de até cinco pavimentos. Se utilizarmos o Coeficiente de
Aproveitamento Maximo, portanto com uso da OODC, esse limite sobe respectivamente para

18 ou 25 andares, para CA max. de “3” e “4”.

Na pratica, a franja de crescimento urbano citada, de potencial especulativo, aguarda
momentos propicios da economia para que, bairros populares sejam erguidos nas periferias,
sem a devida oferta de emprego. Para a mobilidade, isso representa potencial aumento de

movimentos pendulares e custos maiores para os sistemas envolvidos.

Outro ponto identificado no zoneamento e intrinsicamente vinculado a mobilidade urbana é a
existéncia de eixos de estruturagado. O artigo nono do Plano Diretor (2021) ja coloca como

uma das orientacdes do desenvolvimento do municipio de Pouso Alegre:

[...] definicdo de eixos de estruturagdo articulados a malha viaria
federal, regional, intermunicipal e, especialmente, intraurbana, de
forma a garantir o das atividades diversas no territério municipal
associadas as condicbes de acessibiidade e mobilidade,
requalificando a area central da cidade.

Em realidade esses eixos deveriam se consolidar como indutores do crescimento, respeitando

as peculiaridades em cada estratificacéo’. Nesses locais, com excecéo da Rede Estrutural de

5 Segundo o Plano Diretor (artigo 146): A transferéncia do Direito de Construir, prevista no artigo 35 do Estatuto
da Cidade, € o instrumento que, nos termos, condigbes e parametros estabelecidos neste Plano Diretor, permite
que o proprietario de imével urbano, publico ou privado, exer¢ga em outro local, ou aliene mediante escritura publica,
o potencial construtivo basico referente ao lote proprio quando esse ndo possa vir a ser exercido, no todo ou em
parte do terreno, por razdes de interesse publico.

6 Segundo o Plano Diretor (artigo 152): A Prefeitura podera outorgar onerosamente o direito de construir
correspondente ao potencial construtivo adicional a ser exercido acima do coeficiente de aproveitamento basico
adotado para a zona, respeitado o coeficiente de aproveitamento maximo (CA Maximo) mediante pagamento de
contrapartida financeira ou prestagédo de servigos e construgdo de obras publicas pelo beneficiario, conforme as
disposigdes contidas no Estatuto da Cidade e de acordo com os critérios e procedimentos estabelecidos nesta Lei.
7 A saber: Rede Estrutural de Transporte Coletivo, Rede Estrutural de Transporte Local, Rede de Estruturagio
Regional e Rede Estrutural de Resiliéncia Urbana.
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Resiliéncia Urbana, ha uma maior permissividade de usos e maior possibilidade de aplicagao

de alguns instrumentos urbanisticos.

Nesse sentido, parece ser muito sensata a ideia de vincular o desenvolvimento urbano as
redes de mobilidade. No entanto, para a sua real efetivagao, torna-se necessario um maior
aprofundamento desse vinculo com, por exemplo, a diferenciagcdo desses locais pelo

coeficiente de aproveitamento, e, principalmente, uma maior restritividade desses eixos.

1.5 Aspectos socioecondmicos

Uma vez trabalhada a questdo do uso e a ocupacéo do solo em Pouso Alegre sob o viés da
relagao, real e potencial, estabelecida com a mobilidade urbana, passa-se agora a identificar,
sobretudo na escala intraurbana, como se da a distribuicdo de ocupagao no territério,
estratificando por alguns dados socioeconémicos.

Em primeiro lugar, ao se avaliar a evolugdo do IDH em Pouso Alegre €, assim como em boa
parte dos municipios brasileiros, nitido seu crescimento, passando de 0,557 em 1990, para
0,690 em 2000 até alcangar 0,774 em 2010 (IBGE), ocupando atualmente o décimo segundo
lugar entre as cidades mineiras nesse item e, superior a média do préprio IDH do Estado de
Minas Gerais que ¢ de 0,731. Segundo publicacdo recente®, esse fato influencia
decisivamente para que a cidade seja tida como atrativa para se viver.

Dento dos fatores que compdem o IDH em Pouso Alegre, o IDHI (longevidade) é, sem duvida,
aquele que mais impulsiona o indice para cima. O Grafico a seguir demonstra o que foi aqui

colocado.
Figura 2 Evolugdo do IDHM em Pouso Alegre
[l Renda | Longevidade [l Educagio IDHM
1991 0,577
2000 0,690
2010 0,774

Fonte: Pagina Pouso Alegre.net, 2013. Disponivel em: <https://pousoalegre.net/noticia/2013/07/idh-de-pouso-
alegre-esta-entre-os-maiores-do-pais/>. Acesso em ago. 2023.

8 Disponivel em: <https://pousoalegre.portaldacidade.com/noticias/cidade/idhm-aponta-que-pouso-alegre-e-12a-
melhor-cidade-para-viver-em-minas-gerais-0344.> Acesso em ago. 2023.
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No material de apoio grafico, procurou-se extrair as informagdes do Censo de 2010° na escala
dos setores censitarios, sendo sobrepostas pelas Zonas de Trafego construidas

especificamente para esse Plano de Mobilidade.

Apesar do municipio ocupar o patamar de segundo mais populoso da regido sul-mineira e o
17° maior do estado, ao se tomar exclusivamente a atual mancha urbana, percebe-se em

meédia uma baixa densidade demogréafica.

% Uma vez que a maioria das informagdes do Censo de 2022 ainda ndo se encontram disponiveis.
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Figura 3 Densidade demografica em Pouso Alegre
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Isso significa que, mesmo em uma porgao do territorio infimamente menor que o seu perimetro
urbano (n&o confundir mancha urbana com perimetro urbano), a ocupagao atual se
caracteriza pela baixa incidéncia populacional o que, invariavelmente, demonstra o quao
indesejavel é, para a mobilidade e para o planejamento urbano, a ampliagdo da ocupagéo

urbana em Pouso Alegre.

Além disso, ao se observar como se distribui a populacdo nessa parte do territério desde o
ponto de vista da renda, tem-se uma concentracdo das classes mais abastadas na porgao
norte da mancha urbana, especificamente nas regides dos bairros Pousada dos Campos e
Jardim Altaville e, & medida que nos dirigimos ao sul dessa mancha urbana os estratos sociais
da populacgdo oscilam entre 1 a 3 e 3 a 5 salarios minimos o que, ratificado mais adiante no

item que trata das zonas de trafego, permite-nos supor algumas questdes.

Como a Zona Centro se mostrou como a grande catalisadora de viagens no pico manha, isso
significa que as demais areas se configuram como produtoras de viagens e, no caso das
zonas ao sul, caracterizadas por médias'® e baixas densidades dentro dos estratos sociais ja
mencionados. Isso, por sua vez, indica potencialmente a necessidade de utilizacdo do

transporte coletivo em uma situagédo de grande quilometragem e baixa demanda.

A tendéncia de larga ampliacdo de ocupacéo na regido, nas areas ainda desocupadas, sem
a inversdo da concentracdo de oportunidades de emprego hoje quase restritas a regido

central, deve agravar em muito a situacéo descrita.

0 No caso das areas ao longo da Avenida Vereador Anténio da Costa Rios
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Figura 4 Rendimento médio por setor censitario em Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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Do que ai se conclui, ainda que de maneira preliminar, € que Pouso Alegre possui atrativos
suficientes para potencializar seu crescimento econémico e populacional, mas, da maneira
como se impde sua dindmica, esse crescimento induzira uma ocupagao esparsa e excludente,

mostrando por isso, mais onerosa.
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2. ASPECTOS GERAIS DA MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE

Esse topico busca retomar brevemente discussbes em torno da mobilidade urbana e
acessibilidade no século XX e na atualidade, com vistas a elaborar um panorama da
magnitude dos problemas. Além disso, busca mapear as principais legislagdes em torno do
assunto. Esse item se baseia no relatério desenvolvido pela equipe do Cidade Viva para a

cidade Maringa, no ano de 2020.

A mobilidade urbana pode ser definida como um sistema complexo de interagdo entre
circulacao de pessoas e mercadorias € o solo urbano. Ela molda e € moldada pela distribuicéo
das diferentes atividades na cidade. O arranjo espacial das fung¢des fundamentais das
cidades, como habitagdo, educagao, trabalho, saude e lazer, estabelece os padrbes de

deslocamento para cada uma delas.

A configuragao espacial das cidades termina por incentivar ou limitar uso de determinados
modais. Caracteristicas como mancha urbana dispersa, setorizagao rigida e baixa densidade,
tornam as cidades mais dependentes do transporte individual motorizado, em geral carros e
motos. A opgao por esses modais tem como consequéncia uma sobrecarga nas vias, gerando

lentiddes e congestionamento nas vias, além de elevarem os custos dos servigos publicos.

Em contraposi¢cdo, uma cidade mais compacta, caracterizada pela diversidade de usos e
ocupacao do solo e adensamento controlado das areas centrais, otimiza as infraestruturas
urbanas. Desse modo, os investimentos publicos podem ser melhor alocados além de se
incentivar os deslocamentos ativos - a pé ou de bicicleta. Além disso, uma cidade compacta,
com uma concentracdo populacional adequada, torna o transporte publico coletivo menos
custoso e mais eficaz, permitindo o aumento da frequéncia de viagens e do numero de

passageiros transportados.

A discussdo em torno da importancia de uma cidade compacta para a configuragédo de um
sistema de mobilidade mais eficaz se da a partir de uma critica a cidade modernista. O ideario
da cidade moderna se funda a partir de uma ldgica de divisdo rigida da cidade em zonas
monofuncionais e na primazia do transporte individual, como elemento de ostentacdo dos
valores modernos. Essa l6gica fundamentou o planejamento urbano durante o século XX e

tem consequéncias graves na mobilidade das cidades até atualmente.

Como forma de mitigar os efeitos de um planejamento espraiado e voltado ao transporte
individual, tedricos a partir da metade do século XX passaram a discutir uma reversdo nessa
l6gica. A partir de uma proposta de mobilidade sustentavel coloca-se a necessidade de se

priorizar o transporte coletivo em detrimento do individual. O transporte coletivo tem diversas
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vantagens, além de se evitar a sobrecarga nas vias e assim diminuir congestionamentos e

acidentes, atende a um principio democratico do direito a cidade.

Figura 5 Comparativo da ocupagao do espaco por diferentes modos de transporte

ESPACO QUE 60 PESSOAS OCUPAM NO TRANSITO:

(A RR A" ™ F AR AT .

Fonte: Péster do Departamento de transito de Munique, 2001.

A partir dos anos 90 as discussdes sobre a mobilidade urbana ganham forga. Essa tendéncia
se da ao mesmo tempo em que os problemas de circulagdo se agudizam, a partir do

exponencial crescimento das cidades.

A critica a setorizagdo do uso e ocupagdo do solo e da segregacéo
social na cidade sobreposta a discussao sobre a mobilidade urbana
culminou na ideia do nao transporte. Segundo esta ideia, as fungdes
sociais da cidade melhor distribuidas diminuem a necessidade de
deslocamento de seus habitantes, proporcionando um ambiente mais
propicio ao caminhar e pedalar. (CIDADE VIVA, 2020, p.70)

A partir de entao surgem novos conceitos para o enfrentamento dos problemas da mobilidade
urbana, sendo eles:
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e O conceito de Gestao da Demanda, que preconiza a integragao do planejamento e da
gestao dos transportes e do uso do solo como forma de equilibrar a demanda por
transporte nas cidades, contribuindo para sua sustentabilidade ambiental;

e O conceito de Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT), que vem sendo apli-
cado no sentido de alinhar estratégias de ocupacgao e uso do solo e de desenho urbano
que propiciem e incentivem a utilizagdo dos modos coletivos e ndao motorizados de

transportes.

Essas discussdes apontam para um novo panorama de tratativa da questdo da mobilidade no
planejamento urbano. Na contemporaneidade muitas cidades ja entendem da necessidade
de integracdo entre as politicas setoriais de desenvolvimento e a mobilidade, entendendo
como elementos interdependentes. O nivel de integragao do planejamento e gestao urbanos
com as questdes de mobilidade é um fator determinante para o grau de sustentabilidade das

cidades.

2.1 Mobilidade urbana no Brasil

No Brasil a partir da década de 70 a populacéo que vive nas cidades superou numericamente
aquela que vive nas areas rurais. Desde entdo o crescimento da populagcdo nas cidades
alcangou patamares inéditos, trazendo novas complexidades para o planejamento e a gestao.
Essa reversao significou a ampliagao na demanda de circulagdo de pessoas e mercadorias

nas cidades, e teve um grande impacto no sistema de mobilidade.

Diante desse contexto o arcabougo legal brasileiro busca fornecer novos parametros e
instrumentos para o planejamento das cidades. A legislagdo urbanistica e ambiental do Brasil
deu um grande salto a partir da promulgagao da Constituicao Federal de 1988 e suas leis

complementares.

As leis que abordam a questdo da mobilidade urbana de forma mais direta sédo: Lei das
Concessoes de 1995; do Cddigo de Transito Brasileiro de 1997; da Leis e Decreto da
Acessibilidade de 2000 e 2004, respectivamente; do Estatuto das Cidades de 2001; da Lei da
Politica Nacional sobre Mudanga do Clima de 2009, culminando em 2012 com a Lei da
Mobilidade Urbana, Lei 12.587/2012.

A Lei Federal n° 12.587/2012, nomeada Lei da Mobilidade, € o marco regulatério que instituiu
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, tornando obrigatéria a elaboracdo de Planos

Municipais de Mobilidade em municipios com mais de 20 mil habitantes. A partir de 2015 a lei
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vincula a necessidade da aprovacéo dos planos municipais a possibilidade de obtencio de
recursos oriundos do Orgamento Geral da Unido — OGU, para investimentos nessa area. A
Lei da Mobilidade se alinha aos conceitos de gestdo da demanda e de desenvolvimento

orientado ao transporte, tendo entre suas principais conquistas:

e Aintegracdo da politica de mobilidade urbana com as demais politicas de desenvolvi-
mento urbano;

e A prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

o O estabelecimento de padrdes de emissio de poluentes;

e A gestdo democratica e o controle social do planejamento e da avaliagdo da politica
de mobilidade;

e Uma nova gestéo sobre as tarifas de transporte, diferenciando o custo do servigo do
preco da passagem paga pelos usuarios;

e Adocao da acessibilidade universal um dos principios da Politica Nacional de Mobili-
dade Urbana.

Segundo definicdo do Ministério das Cidades (2012), a época de promulgagéo da lei de

mobilidade,

O Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento da politica de
desenvolvimento urbano, integrado ao Plano Diretor do municipio, da
regidao metropolitana ou da regido integrada de desenvolvimento,
contendo diretrizes, instrumentos, acbes e projetos voltados a
proporcionar o acesso amplo e democratico as oportunidades que a
cidade oferece, através do planejamento da infraestrutura de
mobilidade urbana, dos meios de transporte e seus servicos,
possibilitando condicbes adequadas ao exercicio da mobilidade da
populacdo e da logistica de distribuicao de bens e servigos. (MinC,
2012).

O conteudo a ser contemplado no Plano de Mobilidade Urbana é descrito no artigo 24 da Lei
n°® 12.587/2012:

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacao
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os
principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:
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| — os servigos de transporte publico coletivo;

Il — a circulacéo viaria;

IIl — as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV — a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricao de
mobilidade;

V — a integragdo dos modos de transporte publico e destes com os
privados e 0os ndo motorizados;

VI — a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria;

VIl — os polos geradores de viagens;

VIl — as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou
ONerosos;

IX — as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;
X — 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte
publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl — a sistematica de avaliagao, revisdo e atualizagcédo periédica do
Plano de Mobilidade Urbana em prazo nao superior a 10 (dez) anos.

2.2 Acessibilidade

Embora o direito de ir e vir seja um principio garantido pela Constituicdo Federal de 1988 a
todos os cidadaos, esse é frequentemente limitado para as pessoas com deficiéncia. Nao
somente deve ser garantido as pessoas com deficiéncias a possibilidade de circular
livremente pela cidade, mas de fazé-lo com autonomia. Apesar das dificuldades persistentes,
houve progressos notaveis gragas aos esforgos incansaveis das pessoas com deficiéncia,

suas familias e profissionais engajados no movimento sociopolitico.

Conquanto existam varios elementos em torno da acessibilidade, nos aprofundaremos
naqueles que se referem mais precisamente a mobilidade. Esse é um elemento fundamental
que pauta a elaboracao desse trabalho, bem como norteara as propostas para o municipio de
Pouso Alegre. A acessibilidade na mobilidade esté presente de forma transversal ao longo do
relatorio. A esse respeito cabe destacar que existe uma grande variedade em relagédo as
demandas por acessibilidade. Essas partem desde pessoas com deficiéncia de longo prazo,
pessoas com mobilidade reduzida em razdo da idade a demandas circunstanciais, como
mulheres gravidas ou pessoas com criangas de colo. Em algum momento, possivelmente a

maior parte da populacdo demandara da atencéo por acessibilidade.
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Figura 6 Nuances da diversidade e demanda por acessibilidade

YT

Fonte: Diario da inclus&o social, 2017. Disponivel em: <https://diariodainclusaosocial.com/2017/11/07/a-

importancia-da-acessibilidade-para-a-inclusao-de-pessoas-com-deficiencia/>. Acesso em ago. 2023.

O conceito de acessibilidade foi incorporado ao planejamento urbano, mais especificamente
aos planos de mobilidade, devido a luta de diversos atores sociais. O engajamento dos
brasileiros com deficiéncia fez o conjunto de leis do pais destinado a seus direitos chegar a
ser reconhecido como um dos mais abrangentes do mundo. Os referidos direitos estdo
definidos legalmente pela Constituicdo Federal de 1988. Desde entdo, novas legislagbes,

fundadas na constituigdo, buscam aprofundar a questao em diversos segmentos.

Internacionalmente o tratado mais recente realizado foi a, ja citada, Convengao sobre os
Direitos das Pessoas com Deficiéncia. A Convencgao foi um marco, pois pela primeira vez
houve participagao efetiva de movimentos sociais na elaboragao. “Nada sobre nds, sem nés”,

enfatiza o documento que contém as medidas requeridas aos governos nacionais.

A referida Convencao foi ratificada com base no § 3° do artigo 5° da Constituigéo, incluido
pela Emenda Constitucional n° 45, de 2004, passando a marco constitucional. O Decreto
legislativo 186/2008 e o Decreto 6.949/2009 completaram seu processo de internalizagao. Os
principios estabelecidos s&o: autonomia, liberdade de escolha, nao—discriminagao,
participacdo e inclusao, respeito pelas diferengas e a pessoa com deficiéncia como parte da
diversidade humana, igualdade de oportunidades, igualdade de género, respeito pelo
desenvolvimento das capacidades das criangas com deficiéncia e, enfatizado por este Plano
de Mobilidade, a acessibilidade. Ela ndo apenas € um principio como também um direito sem
0 qual ndo se pode garantir os demais direitos humanos. Descumprir o principio da

acessibilidade é descriminar com base na deficiéncia.
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Cabe para isso entender o conceito de pessoa com deficiéncia. Segundo a convengéo sobre
os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, homologada pela ONU (Organizagdo das Nagdes
Unidas) em 2006:

Pessoas com deficiéncia séo aquelas que tém impedimentos de longo
prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial, os quais, em
interacdo com diversas barreiras, podem obstruir sua participagao
plena e efetiva na sociedade em igualdade de condigbes com as
demais pessoas. (ONU, 2006).

A respeito do conceito de pessoa com deficiéncia é importante frisar que esse ndo coloca a
discussdo sob uma perspectiva individualista, e sim coletiva. Portanto, cabe a todos, cada um
no respectivo campo de atuagao, remover as barreiras culturais, tecnolégicas, fisicas e

comportamentais para proporcionar acessibilidade universal e cidadania a todas as pessoas.

2.2.1 Conceitos de acessibilidade

O autor Eduardo Alcantara Vasconcellos (2001), propée a compreensdo do conceito de
acessibilidade a partir de duas dimensdes: amplitudes: macro acessibilidade e micro

acessibilidade.

O primeiro, macro acessibilidade, refere—se a facilidade relativa de
atravessar o espaco e atingir as condi¢cdes e equipamentos urbanos
desejados. Ela reflete a variedade de destinos que podem ser
alcancados e, consequentemente, o arco de possibilidades de
relacbes sociais, econdmicas, politicas e culturais dos habitantes do
local. A macro acessibilidade tem relacdo direta com a abrangéncia
espacial do sistema viario e dos sistemas de transporte, estando
ligada as a¢des empreendidas ao nivel do planejamento de transporte
que define a constituigcdo basica desses sistemas. Na pratica, a macro
acessibilidade pode ser alterada no nivel do planejamento da
circulagado, por meio de vias de méo unica ou pela conexdo de vias
antes desconectadas, o0 que aumenta muito as possibilidades de
interligacdo e penetragdo do espago. O segundo tipo, micro
acessibilidade, refere—se a facilidade relativa de ter acesso direto aos
veiculos ou destinos desejados (por exemplo condigbes de
estacionamento e de acesso ao ponto do 6nibus)... Quantitativamente,
a macro acessibilidade pode ser expressa pela soma de quatro
tempos de viagem: o tempo para acessar o veiculo no inicio da
viagem; o tempo de espera, no caso do transporte publico; o tempo
dentro do veiculo ou caminhando no caso de viagens a pé (reflete a
fluidez do deslocamento); o tempo para acessar o destino final, apds
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deixar o veiculo. No caso de viagens em transporte publico com
transferéncia entre veiculos, existe ainda o tempo de transferéncia,
que pode ser apenas andando ou andando e depois esperando pelo
segundo veiculo. O primeiro e o quarto tempos (acesso ao veiculo e
depois ao destino final) representam a micro acessibilidade da viagem
completa. (VASCONCELLOS, 2001, p. 91).

Focaremos aqui na macro acessibilidade, principalmente quando relacionada a mobilidade
urbana, ao ir e vir no espago publico da cidade. Este recorte € feito aqui apenas pela
abrangéncia do presente trabalho. Ressaltamos que, mesmo sem ser o foco, edificios de uso
coletivo devem ser acessiveis em seus interiores, ja que o direito de ir e vir deve ser

plenamente atendido desde o lar de cada cidadao até os locais onde realiza suas atividades.

2.2.2 Marco legal da acessibilidade no Brasil

A partir do entendimento do conceito e da relevancia da acessibilidade para a elaboragao do
Plano de Mobilidade Urbana de Pouso Alegre, cabe agora levantar as principais leis que
tratam do assunto. Para cada uma das legislagbes inseridas aqui serdo transcritos seus

trechos mais relevantes quanto a acessibilidade dentro da mobilidade urbana.

Lei n° 12.587/2012 — Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Art. 4°. Para os fins desta Lei, considera—se:

Il — acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que
possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados,
respeitando—se a legislagdo em vigor;

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada
nos seguintes principios:

| — acessibilidade universal;

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes
objetivos:

Il — proporcionar melhoria nas condi¢gdes urbanas da populacdo no
que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacao
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os
principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

IV — a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricao de
mobilidade;

Rua Bueno Brandiao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 52



@, cdcdevivo

Lei n°® 10.048/2000 — Pessoas com Mobilidade Reduzida.

Esta lei, em conjunto com a Lei n° 10.098/2000 e o Decreto n° 5.298/04, que as regulamenta,
constituem um conjunto de normas gerais e critérios basicos para o fomento a acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. A acessibilidade aos
servigos publicos, como o transporte coletivo, e nas vias publicas é tratada neste conjunto de
leis e decreto. O artigo 1° define quem sao as pessoas que tem direito a prioridade no

atendimento.

Art. 1° As pessoas portadoras de deficiéncia, os idosos com idade
igual ou superior a 60 (sessenta) anos, as gestantes, as lactantes e as
pessoas acompanhadas por criancas de colo terdo atendimento
prioritario, nos termos desta Lei. (Redagédo dada pela Lei n°® 10.741, de
2003)

O artigo 2° define que as empresas concessionarias de servigo publico, caso das empresas

de transporte coletivo, sdo obrigadas a fornecer o atendimento prioritario.

Art. 2° As reparticdes publicas e empresas concessionarias de
servigos publicos estdo obrigadas a dispensar atendimento prioritario,
por meio de servigos individualizados que assegurem tratamento
diferenciado e atendimento imediato as pessoas a que se refere o art.
1°.

O artigo 3° trata da reserva de acento nos veiculos de transporte coletivo.

Art. 3° As empresas publicas de transporte e as concessionarias de
transporte coletivo reservardo assentos, devidamente identificados,
aos idosos, gestantes, lactantes, pessoas portadoras de deficiéncia e
pessoas acompanhadas por criangas de colo.

O artigo 5° estabelece os prazos para a adaptagéo dos veiculos de transporte coletivo.

Art. 5° Os veiculos de transporte coletivo a serem produzidos apds
doze meses da publicagdo desta Lei serao planejados de forma a
facilitar o acesso a seu interior das pessoas portadoras de deficiéncia.
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§ 2° Os proprietarios de veiculos de transporte coletivo em utilizagao
terdo o prazo de cento e oitenta dias, a contar da regulamentagéo
desta Lei, para proceder as adaptacdes necessarias ao acesso
facilitado das pessoas portadoras de deficiéncia.

E importante salientar que os prazos estabelecidos no artigo 5° ja venceram e, portanto, todos

os veiculos em operacao no transporte coletivo devem ser acessiveis.

Lei n° 10.098/2000 — Acessibilidade

A Lei n® 10.098/200 vem complementar a lei anterior, estabelecendo normas e critérios para
a promogao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida,

abordando entre outros aspectos as vias publicas e o transporte coletivo.

O artigo 3° determina que as vias publicas e demais espagos publicos sejam projetados e

executados de forma que sejam acessiveis.

Art. 3° O planejamento e a urbanizagao das vias publicas, dos parques
e dos demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e
executados de forma a torna-los acessiveis para as pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

O artigo 4° estabelece que os espagos ja existentes devem ser adaptados para a

acessibilidade.

Art. 4° As vias publicas, os parques e os demais espacos de uso
publico existentes, assim como as respectivas instalagcdes de servigos
e mobiliarios urbanos deverao ser adaptados no sentido de promover
mais ampla acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida., obedecendo—se ordem de prioridade que
vise a maior eficiéncia das modificagbes,

O artigo 16 reafirma o disposto na lei n°® 1048/2000 sobre a acessibilidade nos veiculos de

transporte coletivo.

Art. 16. Os veiculos de transporte coletivo deverdo cumprir os
requisitos de acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas
especificas.
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Decreto n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004 — Regulamentacgao
O Decreto n.° 5.296/2004 regulamenta as duas leis e detalha as diretrizes nelas contidas.

A norma brasileira (NBR 9050) e o Estatuto da Cidade (Lei 10.257/20010, além deste decreto,
sao a base da elaboragdo dos novos instrumentos urbanisticos, incluindo, dentre outros os
Planos Diretores, os Planos de Mobilidade Urbana, a Lei do Sistema Viario e o Estudo Prévio

de Impacto de Vizinhanga. Assim dispde seu artigo 13:

Art. 13. Orientam—se, no que couber, pelas regras previstas nas
normas técnicas brasileiras de acessibilidade, na legislagéo
especifica, observado o disposto na Lei n° 10.257, de 10 de julho de
2001, e neste Decreto:

| — os Planos Diretores Municipais e Planos Diretores de Transporte e
Transito elaborados ou atualizados a partir da publicagdo deste
Decreto;

Il — o Codigo de Obras, Cédigo de Postura, a Lei de Uso e Ocupacgao
do Solo e a Lei do Sistema Viario;

Il — os estudos prévios de impacto de vizinhanga;

IV — as atividades de fiscalizagdo e a imposi¢ao de sancoes, incluindo
a vigilancia sanitaria e ambiental,

V — a previsdo orgamentaria e os mecanismos tributarios e financeiros
utilizados em carater compensatoério ou de incentivo.

O artigo 15 reafirma a necessidade de observagéo da acessibilidade universal no projeto e
implantacao de vias, parques e demais espacos publicos e remete a norma brasileira que trata
do assunto (NBR 9050).

Art. 15. No planejamento e na urbanizacdo das vias, pragas, dos
logradouros, parques e demais espacos de uso publico, deverao ser
cumpridas as exigéncias dispostas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT.

§ 1°. Incluem-se na condigao estabelecida no caput:

| — a construcdo de calgadas para circulacdo de pedestres ou a
adaptacéao de situagdes consolidadas;

Il — o rebaixamento de calgcadas com rampa acessivel ou elevacéo da
via para travessia de pedestre em nivel;

Il — a instalacdo de piso tatil direcional e de alerta.

A questao de acessibilidade nos transportes coletivos € tratada nos artigos 34, 35, 36 e 37:
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Art. 34. Os sistemas de transporte coletivo sdo considerados
acessiveis quando todos os seus elementos sido concebidos,
organizados, implantados e adaptados segundo o conceito de
desenho universal, garantindo o uso pleno com seguranga e
autonomia por todas as pessoas.

Paragrafo unico. A infraestrutura de transporte coletivo a ser
implantada a partir da publicagdo deste Decreto devera ser acessivel
e estar disponivel para ser operada de forma a garantir o seu uso por
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 35. Os responsaveis pelos terminais, estagbes, pontos de parada
e os veiculos, no d&mbito de suas competéncias, assegurarao espacos
para atendimento, assentos preferenciais € meios de acesso
devidamente sinalizados para o uso das pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 36. As empresas concessionarias e permissionarias e as
instdncias publicas responsaveis pela gestdo dos servicos de
transportes coletivos, no ambito de suas competéncias, deverao
garantir a implantacao das providéncias necessarias na operagao, nos
terminais, nas estagdes, nos pontos de parada e nas vias de acesso,
de forma a assegurar as condi¢des previstas no art. 34 deste Decreto.
Paragrafo unico. As empresas concessionarias e permissionarias e as
instancias publicas responsaveis pela gestdo dos servigcos de
transportes coletivos, no a@mbito de suas competéncias, deverao
autorizar a colocagao do "Simbolo Internacional de Acesso" apos
certificar a acessibilidade do sistema de transporte.

Art. 37. Cabe as empresas concessionarias e permissionarias € as
instancias publicas responsaveis pela gestdo dos servicos de
transportes coletivos assegurarem a qualificagao dos profissionais que
trabalham nesses servicos, para que prestem atendimento prioritario
as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Nos artigos 38 e 39, estabelece o prazo para a adequagdo da frota e infraestrutura as

condigcbes de acessibilidade:

Art. 38 — No prazo de até vinte e quatro meses a contar da data de
edicdo das normas técnicas referidas no § 10, todos os modelos e
marcas de veiculos de transporte coletivo rodoviario para utilizagdo no
Pais serao fabricados acessiveis e estarao disponiveis para integrar a
frota operante, de forma a garantir o seu uso por pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

§ 3° A frota de veiculos de transporte coletivo rodoviario e a
infraestrutura dos servigos deste transporte deverao estar totalmente
acessiveis no prazo maximo de cento e vinte meses a contar da data
de publicagao deste Decreto.

Art. 39 — No prazo de até vinte e quatro meses a contar da data de
implementagdo dos programas de avaliagdo de conformidade
descritos no § 30, as empresas concessionarias e permissionarias dos
servicos de transporte coletivo rodoviario deverdo garantir a
acessibilidade da frota de veiculos em circulagao, inclusive de seus
equipamentos.
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§1°As normas técnicas para adaptagdo dos veiculos e dos
equipamentos de transporte coletivo rodoviario em circulacdo, de
forma a torna-los acessiveis, serdo elaboradas pelas instituicbes e
entidades que compdem o Sistema Nacional de Metrologia,
Normalizagcido e Qualidade Industrial, e estardo disponiveis no prazo
de até doze meses a contar da data da publicacdo deste Decreto.
§2°Cabera ao Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e
Qualidade Industrial — INMETRO, quando da elaboragéo das normas
técnicas para a adaptacdo dos veiculos, especificar dentre esses
veiculos que estdo em operacdo quais serao adaptados, em fungao
das restricdes previstas no art. 98 da Lei no 9.503, de 1997.

§ 3°As adaptagbes dos veiculos em operagdo nos servigos de
transporte coletivo rodoviario, bem como os procedimentos e
equipamentos a serem utilizados nestas adaptacgdes, estardo sujeitas
a programas de avaliagdo de conformidade desenvolvidos e
implementados pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacéo e
Qualidade Industrial — INMETRO, a partir de orientagbes normativas
elaboradas no ambito da ABNT.

Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia

Esta Lei é o passo mais recente na legislagdo brasileira em relagdo a inclusdo social das
pessoas com deficiéncia. Ela trata de aspectos mais abrangentes que a mobilidade e
acessibilidade em si. Sem deixar de inclui-las em condigéo de destaque ao longo da estrutura
da lei. O termo “acessibilidade” aparece 72 vezes, enquanto o “acessivel” aparece 13 vezes,
totalizando 95 citacbes diretas deste conceito. Ja o termo “mobilidade” aparece 24 vezes,

geralmente em conjun¢cdo com o adjetivo “reduzida”.

O destaque pertinente para este trabalho é a inser¢ao do direito ao transporte e a mobilidade
(Capitulo X) entre os dez direitos fundamentais da pessoa com deficiéncia dispostos no Titulo
Il.

Destaca—se que “acessibilidade” nesta Lei tem um significado mais abrangente nesta Lei em
relagdo a abordagem especifica da mobilidade urbana. Isto pode ser compreendido

visualizando—se a estrutura do Titulo que dispde sobre ela:

TITULO Il — DA ACESSIBILIDADE

CAPITULO | — DISPOSICOES GERAIS

CAPITULO Il - DO ACESSO A INFORMACAO E A COMUNICACAO
CAPITULO Il — DA TECNOLOGIA ASSISTIVA

CAPITULO IV — DO DIREITO A PARTICIPACAO NA VIDA PUBLICA
E POLITICA
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Vé-se que o conceito de acessibilidade é mais amplo que a possibilidade/capacidade de
acessar fisicamente determinado local. A referida acessibilidade é a possibilidade de
participacdo integral na vida social, sem que sejam normalizadas barreiras extras que
reforcem a desigualdade através da discriminagéo. A arquitetura do meio fisico urbano, bem
como dos edificios de uso coletivo, € um dos entraves que dificultam a vida das pessoas em
condicdo de mobilidade reduzida. E uma das barreiras normalizadas, sendo a mais

perceptivel por ser materializada no espaco.

No Plano de Mobilidade Urbana ela é a barreira de destaque, sendo por isso comum se
associar a acessibilidade exclusivamente ao meio fisico. Certamente isto ocorre nesta politica
setorial, pois ela limita—se a este campo de atuacdo. Aqui, a acessibilidade é tratada neste
viés especifico, mas sem perder de vista a amplitude estabelecida pelo Estatuto da Pessoa
com Deficiéncia. A acessibilidade aqui tratada, portanto, ndo tem a pretensédo de gerar a
condigao plena de acessibilidade conforme disposto no Estatuto, ja que existe uma limitagéo
clara das atribuicbes do Plano de Mobilidade. A abordagem especifica buscara, portanto,
integrar—se a este conceito mais amplo (fruto de uma luta histérica por inclusao) na busca por

promover condigdes acessiveis de deslocamento no municipio de Pouso Alegre.

Por fim, é importante ressaltar neste item do diagnéstico € que a questdo da acessibilidade
sera tratada de forma transversal e como um atributo obrigatério em cada um dos

componentes da mobilidade analisados: coletivo, a pé, individual, etc.
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3 CARACTERIZAGAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

A elaboracdo de um diagndstico do sistema de mobilidade demanda de uma série de
pesquisas na cidade. A partir delas é possivel caracterizar o sistema de mobilidade e
estruturar uma compreensao dos desafios e potencialidades na cidade de Pouso Alegre o
mais préoximo possivel da realidade. O diagnéstico por sua vez dara suporte para as
discussbes com a populacdo — etapa fundamental para a consolidagcdo de uma leitura
fidedigna da realidade municipal. Ao longo desse trabalho, retomamos as pesquisas
realizadas para analisar as complexas relagdes entre as atuais condigdes da mobilidade na
cidade, o contexto que as configurou tal como estdo e os elementos que a reforcam.
Avaliamos ainda as aberturas para mudancas reais que ampliardo a qualidade do sistema de
mobilidade na cidade. Como recurso metodoldgico para compreensdo da dimenséo da

pesquisa esse item se destina a elencar as pesquisas realizadas.

Ao longo do processo de desenvolvimento do Plano de Mobilidade foram feitas uma série de
inventarios para avaliar o atual estado das vias na cidade. Todos os inventarios produzidos

constam no Produto 3 — volume II. A seguir elencamos os inventarios realizados:

e Sistema viario;

e Calcadas;

e Polos geradores de trafego;
e Transporte coletivo;

e Acidentes de transito;

Cada um dos inventarios se expande em mapas que avaliam elementos pertinente a cada um
deles. Os inventarios foram realizados a partir da selegao das principais vias do municipio. A

listagem delas esta na tabela a seguir.
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Tabela 1 Vias inventariadas e hierarquizagao

NOME DA VIA Hierarquizacao

R. Antbnio Scodeler Arterial
Est. Mun. Algodao/Alcides José Pereira Arterial
Est. Alcides José Pereira Arterial
Av. Sebastido Mariosa Arterial
R. Prof. Geraldo Camargo Arterial
Av. Dejanira Franco Fernandes Arterial
Sem nome Arterial
R. 31 Arterial
Est. Polvilho Arterial
R. José Paulino Domingues/R. Recanto das Aguas Arterial
R. Jodo Maria Arterial
R. Bento Ddria Ramos Arterial
R. Alberto Paciuli Arterial
Praca Ver. José C. Ferreira Arterial
Rua Coronel Saturino de Alcantara Arterial
Avenida Getulio Vargas Arterial
Av Moisés Lopes Arterial
Alargamento de pista Dique 2 Arterial
Rua Padre Valdomiro do Amaral Arterial
Avenida Doutor Lisboa Arterial
Praga Senador Eduardo Amaral Arterial
Vereador Antonio da Costa Rios Arterial
Avenida Prefeito Olavo Gomes de Oliveira Arterial
Av. Ayrton Senna Arterial
Av. Duque de Caxias Arterial
Rua Silviano Brandao Arterial
Rua Alferes Augusto Gomes Medela Arterial
Rua Comendador José Garcia Arterial
Rua Cel. Joaquim Roberto Duarte Arterial
Avenida Tuany Toledo Arterial
Av Vicente Simdes Arterial
Av. Porfirio Ribeiro de Andrade Arterial
Rua Anténio Scodeler Arterial
Rua Trés Coragdes Arterial
Av. Vereador Herbert Campos Arterial
Av. Maj. Armando Rubens Storino Arterial
Av. Aeroporto- Av. Jodo Batista Pifer- Arterial
Av. Maria de Paiva Garcia Arterial
Nova Arterial
Av. Pref. Candido Garcia Machado Arterial
R. Tiradentes - R Agata-Av. Tiradentes-Av. Dr. Notel Arterial
MG-290 Rodovia
Rua 31 Rural
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NOME DA VIA Hierarquizacgao
Estrada Municipal do Algodéo Rural
Rua C / Av. Dutra 1 Rural
Rodovia Itajuba Rural
MG-179 Rural
BR-381 Rodovia
Estrada da Anhumas Rural
Estrada do Pantano Rural
Estrada Fernao Dias Rural
Estrada Imbuia Rural
Estrada Cristal Rural
Estrada Pantano dos Rosas Rural
Estrada de Sao José do Pantano Rural

Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

Os inventarios servem para embasar as demais pesquisas, criando, portanto, um trabalho de

complexificagdo em camadas. As demais pesquisas sao:

e Pesquisa origem e destino domiciliar;

e Pesquisa origem e destino cargas;

e Pesquisa origem e destino da bilhetagem eletrénica;
e Pesquisas de contagens volumétricas classificada;

e Pesquisa na linha de contorno (CORDON LINE);

e Pesquisa de ocupacéo de veiculos;

e Pesquisa de velocidade e retardamento;

e Pesquisa de entrevista com ciclista;

e Pesquisa de fluxo de pedestres;

e Pesquisa de oferta e vagas.

As pesquisas buscaram compreender como operam os fluxos de deslocamento na cidade
para os diferentes modais, delinear o perfil dos usuarios desses além de compreender os
principais pontos de conflitos no transito. A analise aprofundada das pesquisas realizadas

encontra-se nos topicos a seguir.
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enger Ir € arquItetos assocCiados

4 DINAMICA DE DESLOCAMENTOS

A Pesquisa de Origem e Destino € um instrumento que fornece informagdes importantes para
compreender a dindmica de deslocamento das pessoas na cidade. Na pesquisa O/D sao
levantados dados em relagao aos sentidos de fluxos predominantes, quais as atividades de
atragdo dentro da cidade e quais os modais utilizados. A pesquisa possibilita, portanto,
compreender como a mobilidade opera dentro do territorio ao longo do dia, e por conseguinte
delinear alternativas possiveis para melhorar as condigdes de mobilidade no municipio. Nesse
sentido, busca-se tracar um perfil das pessoas que se deslocam na cidade, os motivos pelos
quais elas se deslocam, os modais utilizadas nos deslocamentos, o tempo gasto nas viagens
para cada modal, e de onde saem e para onde vao diariamente. O quadro abaixo sintetiza a
dindmica da pesquisa.

Figura 7 - Pesquisa Origem e Destino

‘ | QUEM SE DESLOCA

{ | PORQUE SE DESLOCA

COMO SE DESLOCA

‘ I QUANTO TEMPO GASTA

DA ONDE SAI E
PARA ONDE VAI

Fonte: Pesquisa OD, Cidade Viva, 2023

Com o objetivo de realizar o levantamento detalhado das caracteristicas dos deslocamentos,
motorizados ou néo, realizados pela populagdo de Pouso Alegre, a pesquisa O/D foi realizada
de trés formas distintas: questionarios de pesquisa O/D domiciliar, coletando informacgdes de
todos os residentes no domicilio entrevistado, entrevista O/D de carga urbana e O/D realizada
através dos dados do sistema de bilhetagem eletrénica implantado do transporte coletivo. Nos
itens seguintes sdo apresentados os resultados das pesquisas de origem e destino domiciliar.
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4.1Zona de trafego

Para codificacdo dos dados das pesquisas OD, estabeleceu—se uma area de estudo

compreendida pela area urbana e rural do municipio de Pouso Alegre. Para divisdo da area

de estudo, utilizou—se como unidade as zonas de trafego, definidas em fungao dos bairros da

cidade, construidas a partir dos arquivos referentes a malha digital dos Setores Censitarios

fornecidos pelo IBGE. Com isso, a area de estudo ficou dividida, em 31 (trinta e uma) unidades

denominadas Zonas de Trafego (ZT’s). Existe ainda um deslocamento entre municipios, no

entanto, por ndo terem grande representatividade na amostra, os municipios geradores e

atratores das viagens foram agrupadas em uma ZT denominada “outros”. A tabela a seguir

apresenta o zoneamento da area de estudo, indicando os distritos a qual cada uma das zonas

de trafego pertence.

Tabela 2 Zonas de Trafego

Centro

Jardim Séo José

Jardim Santa Eliza

Jardim Santa Cruz

Santa Filomena

S3o0 Geraldo

Fatima

Residencial Anturias

Recanto dos Fernandes

Colinas de Santa Barbara

S3o0 Jodo

Jardim Olimpico

Faisqueira

Cidade Vergani

Arvore Grande

Jardim Sao Fernando

Santa Rita

Jardim Califérnia

S3o Cristovao

Reserva Bioldgica

Parque Real

Morada do Sol

Distrito Industrial

Palmeiras

Brejal

Cervo

Canta Galo

Anhumas

S3o0 José do Pantano

Cruz Alta

Serrinha

wlw|w|N[NNIN N NN NN 2 2 ool a] oo
N2 S| O|lo|No|a| RN S|o|o|No|alrw|v|=|o|@®(N|e| g~ w N =

Outros

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

63



. cdodeviva

Figura 8 Zoneamento de Pouso Alegre
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

A pesquisa Origem/Destino foi respondida por 4.039 moradores. Os dados do IBGE (2022)

estimam que o municipio de Pouso Alegre, possui 162.028 habitantes. Dessa forma, o valor

da amostra é de 2,5% do total de moradores que residem na area urbana e nos distritos em

estudo.

4.2 Matriz origem e destino domiciliar

A tabela 3 representa o total de viagens geradas para cada uma das ZTs, entre atraidas e

produzidas, ou seja, entre viagens para essas areas e saindo das mesmas. A partir da analise

da tabela conseguimos identificar os pontos de maior concentragéo de pessoas ao longo do

dia.
Tabela 3 Deslocamentos Gerados
Zona Produzidos Atraidos Gerados
1 - Centro 53.149 53.544 106.693
2 - Jardim S&o José 4,989 4.865 9.854
3 - Jardim Santa Eliza 10.266 10.283 20.549
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Zona Produzidos Atraidos Gerados
4 - Jardim Santa Cruz 17.326 17.338 34.663
5 - Santa Filomena 8.248 8.330 16.578
6 - Sdo Geraldo 19.894 19.929 39.823
7 - Fatima 16.333 16.192 32.524
8 - Residencial Anturias 2.357 2.385 4.742
9 - Recanto dos Fernandes 6.545 6.589 13.135
10 - Colinas de Santa Barbara 4.593 4.688 9.281
11 - Séo Jodo 17.685 17.553 35.238
12 - Jardim Olimpico 16.307 16.302 32.609
13 - Faisqueira 6.045 6.037 12.083
14 - Cidade Vergani 5.003 4.981 9.984
15 - Arvore Grande 10.671 10.305 20.976
16 - Jardim S&o Fernando 8.181 8.075 16.257
17 - Santa Rita 2.041 2.044 4.085
18 - Jardim Califérnia 5.561 5.623 11.184
19 - S&o Cristovao 12.570 12.528 25.097
20 - Reserva Biologica 713 713 1.426
21 - Parque Real 2.047 2.075 4.122
22 - Morada do Sol 3.835 3.878 7.712
23 - Distrito Industrial 4177 4.181 8.359
24 - Palmeiras 614 614 1.228
25 - Brejal 1.267 1.267 2.534
26 - Cervo 1.632 1.632 3.265
27 - Canta Galo 833 908 1.741
28 - Anhumas 1.303 1.303 2.606
29 - S30 José do Pantano 4.257 4.280 8.537
30 - Cruz Alta 2.057 2.057 4.114
31 - Serrinha 704 704 1.407
32 - Outros 682 682 1.365
Total 251.884 251.884 503.768

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

O grafico abaixo sintetiza os dados apresentado o total de viagens geradas para cada uma
das ZTs.
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Figura 9 Geragao de viagens por ZT
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
A principal geradora de viagens € a zona Central, sendo responsavel por 106.693
deslocamentos gerados. Isso significa que aproximadamente 21,2% de todos os
deslocamentos gerados na area em estudo tém origem ou destino no centro. Pouso Alegre
apresenta a respeito da caracterizagcéo da regido central caracteristicas tipicas da maior parte
das cidades, tendo ali a maior concentragcado de estabelecimentos comerciais, de servicos e
institucionais da cidade.
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Além do centro, outras zonas tem um deslocamento significativo na cidade, séo elas: Sao
Geraldo, Sao Joédo, Jardim Santa Cruz, Fatima e Jardim Olimpico. Essas representam,
respectivamente, 7,9%, 7,0%, 6,9%, 6,5% e 6,5% de todos os deslocamentos gerados em um
dia util na area em estudo.

4.3Linhas de desejo

A seguir sdo apresentadas as linhas de desejo gerais e para cada uma das principais zonas
geradoras de viagem.

Figura 10 Linhas de Desejo - Todas as Zonas de Trafego

Fluxo de Deslocamentos

7500 3000 1
Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

As zonas responsaveis pelo maior numero de viagens geradas sdo: 1 — Centro. 6 - Sao
Geraldo, 11 - Sao Joao, 4 - Jardim Santa Cruz, 12 - Jardim Olimpico, 7 - Fatima, 19 - Sao
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Cristovéo, 15 - Arvore Grande, 3 - Jardim Santa Eliza, 5 - Santa Filomena e 16 - Jardim S&o
Fernando, que juntas sao responsaveis por 75,6% de todos os deslocamentos gerados pela
Matriz OD Domiciliar, sendo 381.007 o total de deslocamentos respectivos dessas zonas de
trafego. O quadro geral com as linhas de desejo dos principais geradores de viagens esta no

Produto 3, volume 1.

Na zona 1 - Centro, situa-se a Curia da Arquidiocese de Pouso Alegre, o Santuario do
Imaculado Coragao de Maria, a Catedral Metropolitana de Pouso Alegre e alguns importantes
colégios e faculdades. Além de grandes magazines estao também no centro o Cartério do 2°
Oficio de Notas e a Unidade de Atendimento Integrado - Pouso Alegre. A zona central é a
principal atratora de viagens, como € de se esperar, considerando o grande numero de

estabelecimentos comerciais, de servicos e institucionais existentes.

Considerando a origem na zona 1, as zonas 6 - Sdo Geraldo, 3 - Jardim Santa Eliza, 7 - Fatima
e 4 - Jardim Santa Cruz, sao as que mais atraem o Centro de Pouso Alegre, com percentuais
respectivamente de 7,0%, 7,4%, 10,3% e 13,5%, e o total de deslocamentos chegando a

20.296 em um periodo de 24 horas.

No Sao Geraldo (zona 6), localizam-se varios tipos de comércio e servigos, o Memorial da
Inconfidéncia Mineira, a Policlinica Municipal, a Escola SESI SENAI Pouso Alegre Orlando
Chiarini, a 172 Companhia de Missbes Especiais da Policia Militar do Estado de Minas Gerais
(PMMG), o Centro de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) Sudeste.

No Jardim Santa Cruz (zona 4), encontram-se, diversos tipos de comércios e servigos, além
de edificios institucionais importantes como a Prefeitura Municipal de Pouso Alegre e a

Faculdade de Direito do Sul de Minas.

Em Fatima (zona 7) encontram-se a Universidade do Vale do Sapucai (UNIVAS), o Colégio
Anglo e a Escola Municipal Dr. Angelo Cdnsoli. Além dos equipamentos de ensino existem
um grande numero de estabelecimentos comerciais e de servigos, sobretudo voltados para a

construgao civil

Na zona 3 - Jardim Santa Eliza, situam-se a Camara Municipal de Pouso Alegre e o Instituto
Nacional do Seguro Social (INSS). Encontram-se nessa zona ainda clinicas de saude e

escritorios de advocacia e engenharia.

Verifica-se que a zona 29 - Sdo José do Pantano registra a mais alta proporgao de
deslocamentos internos, atingindo 69,3%. Nessa area especifica, encontra-se um trecho de
perimetro urbano que € circundado por areas rurais. A regido apresenta uma baixa densidade

populacional e uma infraestrutura viaria com poucas conexdes com as areas centrais da
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cidade. Devido a sua proximidade com as zonas rurais e a distdncia das regides mais
centralizadas, € compreensivel que os deslocamentos predominantes sejam internos,

direcionados para dentro da propria zona, em vez de se estenderem para areas externas.

Figura 11 Deslocamentos Internos

Deslocamentos Internos

Escala Percentuais Total

I - 60,0% Deslocamentos 2952

B 50,0% < Deslocamentos < 59,9% 12.428
I 40,0% < Deslocamentos < 49,9% 20.234
[ 30,0% < Deslocamentos <39,9% 5.818

I 20,0% < Deslocamentos <29,9% 8.892

I 10,0% < Deslocamentos < 19,9% 15.161
] 0,4% <Deslocamentos < 9,9% 461

Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
A figura apresentada a seguir indica as 11 (onze) zonas que mais geram deslocamentos,

sendo consideradas a producgdo e a atracédo de viagens. Pela tabela de escala de geracdo
(que contém as cores) é possivel a observagéo das viagens geradas (produzidas e atraidas).
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Figura 12 Escala de Deslocamentos
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Observa-se que as zonas que mais geram deslocamentos sao justamente aquelas mais

préximas a regido central. Existe um sentido de expansdo do centro em relagdo ao seu

entorno imediato. Por essa raz&o, essas areas sao mais rapidamente consolidadas, depois

de um processo de adensamento do centro.
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4.4Distribuicao das viagens por modo

Na pesquisa foram levantados os meios de transporte utilizados pelos entrevistados em seus
deslocamentos diarios. A caracterizacdo das viagens por modo é importante para
compreender qual a relagao entre transporte motorizado e ndo motorizado. A tabela e o grafico

seguintes mostram os deslocamentos realizados para cada meio de transporte.

Tabela 4 Deslocamentos por meio de transporte utilizado

Modo Deslocamentos %
Automovel (condutor) 53.564 21,3%
Automovel (passag) 20.097 8,0%
Onibus municipal 39.587 15,7%
Onibus fretado 13.531 5,4%
Escolar 13.448 5,3%
Moto particular 16.539 6,6%
Moto-Taxi 392 0,2%
Taxi 106 0,04%
Aplicativo 3.807 1,5%
Bicicleta 6.880 2,7%
A Pé 83.932 33,3%
Total 251.884 100,0%

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Figura 13 Grafico deslocamentos por meio de transporte utilizado

Automével (condutor)
21,3% Automdével (passag)
m Onibus municipal
Onibus fretado
m Escolar
8,0% = Moto particular
= Moto-Taxi

™ Taxi

0,2% Aplicativo

0,04% 6,6% : ot
o 4 5,3% 5,4% = Bicicleta
APe

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Observou-se que o modo a pé € o modo mais utilizado para a realizagdo dos deslocamentos
com 33,3% das respostas dos entrevistados. Em segundo lugar aparece o modo automovel
particular (condutor e passageiro), com 29,2% dos deslocamentos realizados em um dia util

no municipio. A tabela e grafico seguintes apresentam os deslocamentos realizados no
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Municipio, em um dia util, separados por categoria (motorizados e ndo motorizados) e por

zona de trafego.

Figura 14 Deslocamentos por categoria (motorizado e ndo motorizado)
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

Analisando—-se os dados apresentados na tabela na figura anteriores, pode—se perceber que
36,1% de todos os deslocamentos realizados no municipio sao feitos utilizando—se modos
nao motorizados (a pé e bicicleta), sendo que a grande maioria destes deslocamentos, 92,4%,
¢ realizada pelo modo a pé e 7,6% por bicicleta. Vale ressaltar que Pouso Alegre apresenta
um percentual elevado de deslocamentos ndo motorizados se comparado a média nacional,
que gira em torno de 35%. Entretanto, apesar do elevado percentual de deslocamentos
realizados pelos modos a pé e bicicleta, observa-se que somente nas zonas 5 - Santa
Filomena, 6 - Sdo Geraldo e 23 - Distrito Industrial a quantidade de deslocamentos ndo
motorizados foi superior a quantidade de viagens realizadas por modos motorizados. A esse
respeito cabe salientar que as zonas Santa Filomena e Sdo Geraldo sdo bastantes préximos
a regido central, principal polo de atracdo na cidade, e possuem boa integracdo viaria com
seu entorno imediato. Essa condigéo facilita o deslocamento pedonal. Quanto ao Distrito
Industrial, ndo existe uma articulagao viaria favoravel ao deslocamento ndo motorizado, dado
a sua insergao entre duas barreiras viarias e geograficas - a rodovia Fernao Dias e o rio
Sapucai Mirim. No entanto, vale ressaltar que poucos domicilios foram contemplados na

pesquisa, visto a areas se caracterizar predominantemente pelo uso industrial.
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Analisando—se somente os meios de transporte motorizados, verifica—se que o automoével
(condutor + passageiro) é responsavel por 45,7% dos deslocamentos, seguido pelo énibus
municipal, que representa 24,6% dos deslocamentos realizados nesta categoria, conforme

tabela figura apresentadas a seguir.

Tabela 5 Deslocamentos motorizados por meio de transporte

Modo Deslocamentos %
Automovel (condutor) 53.564 33,3%
Automovel (passag) 20.097 12,5%
Onibus municipal 39.587 24,6%
Onibus fretado 13.531 8,4%
Escolar 13.448 8,3%
Moto particular 16.539 10,3%
Moto-Taxi 392 0,2%
Taxi 106 0,1%
Aplicativo 3.807 2,4%
Total 161.072 100,0%

Fonte: Elaboragéo Cidade Viva, 2023.

Figura 15 Deslocamentos motorizados por meio de transporte

Moto-Taxi
Aaxt 0,2% Aplicativo
0,1% .
Moto particular 2,4%
10,3%
Automovel
(condutor)
Escolar 33,3%
8,3%
Onibus fretado
8,4%
Onibus
municipal Automovel
24,6% (passag)
12,5%

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Esse dado aponta um desafio para o servigo de transporte coletivo da cidade. O espraiamento
da cidade de Pouso Alegre associada a sua baixa densidade torna o transporte coletivo mais
custoso, e por conseguinte menos eficaz em atender a populagdo com qualidade. Nessa
situagéo, a opcéao pelo transporte individual € aquela mais recorrente, considerando que as
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grandes distancias das areas mais periféricas em relagao as regides centrais inviabilizam

muitas vezes os meios ndo motorizados.

Como ja foi dito anteriormente, o transporte coletivo € crucial para cidades sustentaveis e
inclusivas. Inverter a tendéncia de preferéncia pelo transporte individual, como observado em
Pouso Alegre, é essencial em razdo das desvantagens desse modo de transporte, incluindo
congestionamentos, poluigdo, acidentes e demanda pela ampliagédo de vias para circulagao e
espagos para estacionamento. Ao priorizar o transporte coletivo, tende-se a aliviar o trafego,

reduzir a polui¢do e criar cidades mais caminhaveis, seguras e ambientalmente saudaveis.

4.5Motivos das viagens

Quanto ao motivo das viagens, a maior parte desses tem origem ou destino na prépria
residéncia. Ao considerarmos a origem em casa, tém—se os maiores destinos em: trabalho

(52,3%) e escola (31,3%), totalizando 83,6% dos deslocamentos.

Figura 16 Destino das viagens com origem em casa

Saude Outros

2,4% 7,6%
Compras
6,4%
Trabalho
52,3%
Escola
31,3%

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

4.6 Modal utilizado por motivos das viagens

Observa-se que os deslocamentos de Pouso Alegre com motivo trabalho sao realizados
75,5% das vezes por meios motorizados, sendo: condutor + passageiro (35,8%), 6nibus
municipal (18,8%), motocicleta (9,9%) e 6nibus fretado (9,8%). Os modos ndo motorizados

representam 24,5% das viagens, com opgéo significativa pelo deslocamento a pé, 20,2%.
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Figura 17 Modal utilizado por motivo trabalho

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

A escolha pelo transporte individual, seja automével condutor ou passageiro e moto particular,
prevalece sobre os modos coletivos. O que reforga a leitura do desafio do transporte coletivo

no municipio.

No motivo escola, segundo mais relevante, o modo a pé passa a prevalecer com 48,7% dos
deslocamentos realizados. Em segundo lugar aparece o modo escolar responsavel por 16,6%
dos deslocamentos. O automoével particular (condutor + passageiro) e o 6nibus municipal
também se mostraram bastante representativos com, respectivamente, 15,7% e 14,7% dos

deslocamentos destinados a escola.
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Figura 18 Modal utilizado por motivo escola
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

Enquanto para o trabalho ha a predominancia pelo transporte motorizado, nas demais
categoria existe a prevaléncia pelos modos ndo motorizados, excetuando-se o motivo saude.
Dos deslocamentos nao motorizados, verifica-se que o motivo escola é o mais representativo

com 42,5% das viagens realizadas pelos modos a pé e bicicleta.

Figura 19 Motivo da viagem por categoria modal
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

Considerando os motivos trabalho e escola, que representam aproximadamente 83,4% do
total dos deslocamentos como dito anteriormente, verifica-se que nos deslocamentos com
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motivo trabalho 75,5% utilizam um meio motorizado e cerca de 24,5% utilizam um modo nao

motorizado. Ja quando o motivo € escola 49,5% utilizam um meio ndo motorizado e 50,5%

motorizado.

4.7 Tempos de deslocamento

O tempo gasto nos deslocamentos no municipio, considerando os modos motorizados e nao

motorizados, é de 29 minutos. No entanto, ha uma variagéo significativa entre as diferentes

regides da cidade. Observa-se que os moradores da zona Canta Galo gastam em média 1

hora e 01 minutos em seus deslocamentos diarios. Isso pode ser atribuido a baixa integragao

viaria da zona do Canta Galo com as regides mais centrais. O principal acesso as regides

mais centrais (zona central e suas imediagdes) € pela via noroeste, que se liga por sua vez

ao entroncamento da BR 459 com a MG 129.

1 2 3 45 6 7 8 91011121314151617 1819 2021 22 23 24252627 28 29 3031

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906

Figura 20 Tempo de deslocamento por ZTs

Serrinha

Cruz Alta

Sdo José do Pantano
Anhumas

Canta Galo

Cervo

Brejal

Palmeiras

Distrito Industrial
Morada do Sol
Parque Real

Reserva Bioldgica
Sdo Cristovao
Jardim Califérnia
Santa Rita

Jardim S3o Fernando
Arvore Grande
Cidade Vergani
Faisqueira

Jardim Olimpico

S3o Jodo

Colinas de Santa Barbara
Recanto dos Fernandes
Residencial Anturias
Fatima

Sao Geraldo

Santa Filomena
Jardim Santa Cruz
Jardim Santa Eliza
Jardim S3o José
Centro

00:00 00:07 00:14 00:21 00:28 00:36 00:43 00:50 00:57 01:04

Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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Verifica-se que os deslocamentos motorizados duram, em média, 33 minutos e os nao
motorizados 21 minutos. Esse dado representa 57% a mais que o tempo gasto pelos meios
de transporte ndo motorizados. Nos tempos médios de deslocamento por categoria
(motorizado e ndo motorizado), verificou—se uma predominancia dos modos motorizados.

Observa—se que quanto maior a duragédo das viagens menor é a utilizagdo dos modos néo

motorizados.
Figura 21 Deslocamentos totais por intervalo de tempo
> 10E £ 20 56,7% 43,3%
>S5E <10 34,6% 65,4%
ATE 5 MIN 34,1% 65,9%

® Motorizado ® N3o Motorizado

Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
Em relagao ao tempo de viagem por modo, verifica-se que os modais motorizados tém 66,7%

de suas viagens realizadas em até 30 minutos, enquanto os ndo motorizados tém 89,1% das

viagens neste mesmo intervalo.
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Figura 22 Grafico tempo de viagem por modo de transporte
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

E possivel verificar que aproximadamente 89,2% de todos os deslocamentos realizados a pé
duram no maximo 30 minutos, perfil bem parecido ao outro modo ndo motorizado: a bicicleta,

que apresentou 81,6% de seus deslocamentos neste intervalo de tempo.

Os deslocamentos mais distantes sao realizados em sua maioria por automaéveis e 6nibus, e
por essa razdo pode—se observar que 55,1% dos deslocamentos que duram mais do que 20
minutos sdo realizados por estes modais. Esse € um dado bastante tipico, considerando o

desgaste fisico do deslocamento a pé para viagens mais longas.
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Figura 23 Relagao percentual entre o tempo de viagem e o modal
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

4.8Indicadores de mobilidade

No total foram produzidos/atraidos 251.884 deslocamentos no Municipio de Pouso Alegre em
um dia util, considerando—se todos os meios de transporte utilizados (motorizados e nao
motorizados). Considerando que o municipio tem uma populagao estimada de 162.028 (IBGE,
2022), tem-se um indice de 1,55 viagens por habitante. O dado é bastante condizente com a
previsao da Associagao Nacional de Transporte Publico — ANTP (2018), que estima um indice

de 1,56 para cidades do porte de Pouso Alegre.
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5 MOBILIDADE ATIVA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em seu Art. 3°, §1, classifica os modos de
transporte urbanos como motorizados e ndo motorizados. Entende-se assim que os
transportes ndo motorizados sao aqueles que se deslocam sem a necessidade de um motor
(seja a combustéao, elétrico ou de outra matriz energética), valendo-se da energia da propria

pessoa, de onde deriva serem, atualmente, denominados modos ativos.

A distribuicdo das fungdes sociais no espaco urbano, definida pelos planos diretores e pelas
leis de uso e ocupacdo do solo, sdo definidoras das distdncias a serem percorridas pelas
pessoas nas suas atividades diarias e influenciam na maior ou menor adogdo dos modos
ativos. Dai a importancia da integracao entre as politicas setoriais de desenvolvimento urbano

para a sustentabilidade das cidades.

Além das distancias a serem percorridas, também a condigdo do percurso é definidora do uso
em maior ou menor intensidade dos modos de deslocamento ativos. A existéncia de
infraestrutura adequada e segregada, que garanta um deslocamento seguro, garantida as

condicdes de acessibilidade universal, é fundamental.

Os dois principais modos ativos, pelos quais muitas pessoas efetuam seus deslocamentos
diarios no exercicio de sua atividade principal, ou por lazer, sdo: o modo a pé e a bicicleta,
motivo pelo qual sdo os dois aqui analisados. No entanto, qualquer outro modo de
deslocamento em que n&o seja utilizado um motor sdo determinados como ativos: skate,

patins, patinete, etc.

5.1 Analise da Circulacao de Ciclistas

Inimeros sdo os estudos que indicam que a bicicleta € um modo que traz beneficios nao sé
para a saude dos ciclistas, mas também para as cidades e para o meio ambiente. Entre as

vantagens do deslocamento por bicicletas no meio urbano, podem ser citadas:

e Nao produz ruido e ndo emite gases de efeito estufa e poluentes locais;
e Menor necessidade de espaco publico;

¢ Infraestrutura simples e de baixo custo;

e Preco acessivel e baixo custo de manutencéo;

e Traz beneficios a saude e bem estar fisico e mental;

e Deslocamento porta a porta e flexibilidade no trafego.
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Por todos esses beneficios, € desejavel criar todas as condigbes possiveis, nas diversas
esferas governamentais de gestao do espago, para aumentar a seguranga dos ciclistas e

adequar o sistema viario para legitimar cada vez mais a sua presenca.

No entanto, ainda que apresente atributos positivos, alguns fatores desestimulam a utilizagao
da bicicleta nos deslocamentos diarios, isso porque o sistema viario tradicional conta com leito
carrocavel para automoveis e calgcadas para pedestres, mas o ciclista ndo foi incluido na
concepgao desse modelo. Diante disso, a convivéncia com o trafego de veiculos e as
condi¢cdes do pavimento sdo os problemas mais comumente relatados por quem anda de
bicicleta nas cidades brasileiras. Além desses, sdo apontadas a dificuldade nas rampas e a

exposicao as intempéries.

Em Pouso Alegre, a realidade néo é diferente. E possivel perceber que a bicicleta € um modo
de transporte utilizado pela populagao, principalmente pela sua economicidade. A topografia
pouco acidentada das principais vias da cidade, também favorecem o uso da bicicleta, e nota-
se um potencial para uma utilizagdo mais expressiva desse modo, no entanto, a auséncia de
infraestrutura configura uma barreira a essa expanséo. Essa analise sera mais detalhada nos
itens a seguir. Para embasar as anadlises aqui apresentadas, foram utilizados os dados
extraidos da Pesquisa Origem Destino (OD), das Entrevistas com Ciclistas e das Contagens
Volumétricas Classificadas, todas realizadas no municipio de Pouso Alegre, no contexto da

elaboragéo desse Plano de Mobilidade, entre os meses de agosto e setembro de 2022.

5.1.1 Caracterizagao das viagens por bicicleta

Conforme ficou demonstrado pela Pesquisa OD os deslocamentos utilizando a bicicleta
representam 2,7% do total dos deslocamentos do municipio. Tendo como referéncia os dados
do Sistema de Informacbes da Mobilidade Urbana, ANTP, de 2018, essa participacdo da

bicicleta esta pouco abaixo da média nacional, que é de 3%.
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Figura 24 Participagéo da mobilidade por bicicleta nos deslocamentos diarios e Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

A Pesquisa OD mostrou que o trabalho €&, expressivamente, o principal motivo para o
deslocamento por bicicletas, representando 80% dos deslocamentos.

Tabela 6 Motivos dos deslocamentos em bicicletas

Motivo deslocamento Numero de viagens %

Trabalho 5672 83%
Escola 606 9%
Compras/Lazer 302 4%
Saude 10 0%
Outros 290 4%
Total 6880 100%

Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

Figura 25 Motivos dos deslocamentos por bicicletas em Pouso Alegre
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Ainda de acordo com a Pesquisa OD, quanto ao tempo gasto, 41% das viagens gastam entre
20 e 30 minutos, 15% entre 5 e 10 minutos e 20% entre 10 e 20 minutos.

Figura 26 Tempo de viagem nos deslocamentos por bicicleta em Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

De acordo com as entrevistas realizadas com os ciclistas, as principais vias por onde transitam
coincidem com os principais eixos de transporte individual do municipio, destacando-se toda
a area central do municipio, a zona Sao Geraldo, a Av. Vereador Costa Rios e a Av. Dr. Lisboa.
Esses locais totalizaram 56% das respostas dos entrevistados. As zonas Faisqueira e a regiao
de Cidade Foch também se mostraram significativas com 4,3% das respostas cada uma.
Outras diversas vias do municipio apareceram nas respostas, mas sem representatividade

significativa.
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Mapa 12 Principais vias utilizadas pelos ciclistas em Pouso Alegre
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Faisqueira
{4 Cidade_Foch

Av. Ver. Anténio
da Costa Rios

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

A Pesquisa de contagem Classificada confirmou o que foi informado pelos ciclistas, quanto as
vias mais utilizadas, e fica clara a existéncia de dois eixos onde se concentram os
deslocamentos dos ciclistas, formados pelas vias: Av. Vereador Antonio da Costa Rios/Av.
Pref. Olavo Gomes de Oliveira/ Av. Dr. Lisboa e Av. Vicente Simbes/ Rua Nazareto/ Av. Pref.

Tuany Toledo.
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Mapa 13 Contagem Classificada de ciclistas
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

A partir desses dados apresentados é possivel concluir que o uso da bicicleta em Pouso

Alegre tem uma caracteristica utilitaria (a despeito de um uso mais esportivo ou de lazer) e se
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apresenta como uma opcéao, sobretudo, quando o deslocamento a pé nio é viavel, com
tempos de deslocamento mais longos, em torno de 20 a 30min. Além disso existe uma clara
concentragao de deslocamentos nas regides Cidade Foch, Sdo Geraldo, Centro e Faisqueira,
e a conexao entre essas regides, com infraestrutura cicloviaria adequada, pode impulsionar a

expansao do uso desse modo, além de criar condicbes adequadas para os atuais usuarios.

5.1.2 Infraestrutura existente para as bicicletas

A infraestrutura para bicicletas no municipio de Pouso Alegre é praticamente inexistente. A
unica ciclovia do municipio € a que esta prevista no projeto da Via Faisqueira. A via, cuja
implantagao esta em curso, vai fazer a ligagao entre a BR459 e a Rua Antdnio Scodeler, e
tera ciclovia ao longo de todo seu tragado. E uma iniciativa relevante que o projeto de uma
nova via ja contemple a infraestrutura cicloviaria, no entendo, é necessario que seja criada
uma rede de conexdes cicloviarias no municipio, para que os ciclistas possam realizar seus

deslocamentos de maneira segura e adequada.
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Mapa 14 Infraestrutura cicloviaria existente/em implantagao
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.
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No que diz respeito aos locais para estacionamento das bicicletas (paraciclos e bicicletarios)
a infraestrutura também é inexistente. Quando perguntados sobre o local onde estacionam as
bicicletas, apenas 1,8% dos ciclistas responderam que paravam nos bicicletarios, todo o
restante estaciona em locais improvisados. O pouco de infraestrutura para estacionamento
de bicicletas existente no municipio, configura-se mais como uma iniciativa individualizada de

poucos estabelecimentos do que uma politica estrutural mais robusta.

Figura 27 Local onde os ciclistas estacionam as bicicletas

Bicicletario
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Outros
23,4%

Via publica
57,9%

Estacionamento
17,0%

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

5.1.3 Perfil dos ciclistas

Quanto ao perfil dos ciclistas entrevistados, 70,2% s&o homens. A distribuicdo etaria &
relativamente homogénea entre os 13 e 50 anos, sendo 25,7% de 13 a 20 anos, 33,9% na
faixa entre 21 e 35 anos e 20,5% entre 36 e 50 anos, perfazendo um total de 80,2% do total.
A baixa presencga de criangas e idosos utilizando esse modo reforga a analise do uso mais
utilitario, e menos recreativo, desse modo (tendo em vista que as pessoas em idade ativa —
indo para escola ou para o trabalho — que mais utilizam o modo) e sugere que as condi¢des
de seguranga nao sao favoraveis para o uso por idosos e criangas, cujas condi¢des motoras
sdo mais limitantes. Também o fato de poucas mulheres utilizarem a bicicleta como modo de

transporte se relaciona com a condigdo de seguranca.

Tragando o perfil econémico, maioria dos entrevistados (67,3%) informou receber entre 1 e 3
salarios minimos. Em segundo lugar, apareceram os entrevistados que afirmaram nao possuir
nenhuma fonte de renda (27,5%). Além disso, a grande maioria dos usuarios (93,6%) € dono
da bicicleta, no entanto a porcentagem de quem possui, ou ndo, pelo menos um automovel é

relativamente paritaria:
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Figura 28 Posse de bicicleta e automovel
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

O fato de grande parte dos usuarios dispor de automaovel, e ainda assim optar pelo uso da
bicicleta se justifica pelo principal motivo da utilizagdo das bicicletas: a economicidade.

Figura 29 Motivos de utilizagao da bicicleta
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

Analisando o perfil das familias, 45% possuem apenas uma bicicleta, e em 45% doas casos

apenas uma pessoa utiliza a bicicleta.

Quanto a frequéncia de uso, mais de 60% responderam utilizar todos os dias, € quando

perguntados sobre os dias de preferéncia para utilizar, em torno de 55% disseram preferir
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usar nos finais de semana. A preferéncia pelo final de semana pode ser consequéncia de uma
percepcado maior de seguranca nesses dias, devido as condi¢cbes de transito mais leve, no

entanto o uso diario demonstra que a necessidade de realizar o deslocamento é determinante.

De um modo geral, é possivel dizer que o usuario tipico das bicicletas no municipio de Pouso
Alegre € homem, em idade produtiva, que esta se deslocando para o trabalho, ou a procura
de trabalho, e que possui uma condigao financeira que faz o uso da bicicleta se tratar mais de

uma alternativa viavel do que de uma escolha intencional.

5.1.4 Limitagoes ao uso da bicicleta

Quando perguntados sobre os principais problemas enfrentados, as duas respostas mais
significativas dos ciclistas foram a falta de respeito dos motoristas e a presenga de muitos
veiculos na via. Os dois problemas podem ser descritos, resumidamente, em: auséncia de
ciclovia para ciclistas, que, por falta de alternativa mais segura (ou economicamente viavel),
realizam o deslocamento compartilhando a via com os veiculos, donde surgem os conflitos
citados. Curiosamente, a alternativa Auséncia de Ciclovia figura como uma resposta pouco
dada. O fato de poucos ciclistas identificarem diretamente que o problema trata da auséncia
de infraestrutura adequada mostra que o nivel de conscientizagao é muito baixo, sendo, por
consequéncia, pouco expressiva a organizagao e a cobranca por melhorias na rede cicloviaria

do municipio.

Figura 30 Principais problemas enfrentados pelos ciclistas
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.
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Ja quando perguntados sobre as melhorias a serem implantadas, as ciclovias, e espagos
destinados exclusivamente para ciclistas aparecem de forma mais consistente. Ou seja, os
ciclistas do municipio tém pouca percepg¢ao quanto ao problema em si, mas entendem qual

seria a melhor solugao.

Figura 31 Melhorias necessarias apontadas pelos ciclistas
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Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

5.1.5 Consideragoes

O municipio de Pouso Alegre nao dispde de infraestrutura adequada para uso da bicicleta, no
entanto, por questdes econémicas imperativas, a populagao segue fazendo uso desse modo

de transporte, a despeito das condi¢des inadequadas de segurancga.

A predisposicdo da populagdo em utilizar esse modo, somada a topografia de pouca
declividade e a concentragao espacial do uso da bicicleta em regides da cidade ja conectadas
por vias um pouco mais largas (sobretudo se comparadas com as vias locais do municipio),
por outro lado, indicam um potencial para expandir o uso desse modo, promovendo uma
necessaria migracdo dos modos motorizados, em um sistema viario que ja da sinais de

saturacgao.
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5.2 Analise da Circulagao de Pedestres

O modo a pé representa a forma mais elementar de se locomover. Mesmo quando n&o é o
modo principal, € o modo complementar em todas as viagens realizadas pelos outros modos.
Importante ressaltar que nesse modo estao incluidas as pessoas andando a pé ou com a
ajuda de meios auxiliares de locomog¢do, como bengalas, muletas, andadores ou cadeiras de
rodas, bem como o ciclista empurrando a bicicleta, a pessoa empurrando o carrinho de bebé,

etc.

A acessibilidade universal nesse contexto toma uma importancia fundamental, sendo que as
pessoas com mobilidade reduzida devem ser tomadas como parametro para a definicdo dos
espacos e infraestruturas para o pedestre, partindo-se do principio que o atendimento a elas

atende também a todas as demais pessoas.

Trata-se, portanto, do modo mais importante, utilizado por toda a populacdo. E o meio de
transporte basico, o mais acessivel economicamente, o mais democratico, o menos poluente,
além de demandar menos area em relagado aos demais. A Politica Nacional de Mobilidade
Urbana o define como o modo prioritario nas politicas publicas de mobilidade e essa deve ser

uma premissa deste plano.

A independéncia de infraestrutura complexa nao quer dizer que o caminhar ndo demanda
intervengcdes no espaco. Em sua raiz, considerado isoladamente, certamente o tratamento
espacial seria simples. Porém, devido ao grau de utilizacdo do transporte motorizado e a
extensa area a ele destinada, a complexidade oriunda dos modos motorizados acaba por
atingir os modos nao motorizados. Além da falta de espago, a manutengao adequada das

calgadas também é um grande problema das cidades brasileiras.

No municipio de Pouso Alegre, é evidente a importadncia do modo a pé, no entanto, a
infraestrutura disponivel para os pedestres ainda esta inadequada. Os itens seguintes
detalhardo melhor essa situagéo. A Pesquisa Origem Destino (OD), a Pesquisa de Fluxo de
Pedestres e os Inventarios de vias e calgadas, todos realizadas no municipio de Pouso Alegre,
no contexto da elaboragdo desse Plano de Mobilidade, entre agosto/2022 e junho/2023,

serviram de base para as analises.

5.2.1 Caracterizagao das viagens a pé

De acordo com a Pesquisa OD realizada, cerca de 33% dos deslocamentos realizados no
municipio de Pouso Alegre s&o realizados a pé. E o0 modo mais expressivo na divisdo modal

da cidade, figurando a frente do automével particular e do transporte publico coletivo. Por si
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s6 essa posicao ja explicita o nivel de importancia desse modo. Mas a relevancia desse modo
se refor¢ca ao considerarmos que, ainda que n&o seja o0 modo principal do deslocamento,
sempre sera um modo complementar, em todas as viagens: seja na caminhada até o ponto
de 6nibus, ou na caminhada entre o carro estacionado e o estabelecimento de destino, sempre
sera necessario realizar parte do percurso andando, salvo poucas exceg¢des em que é

possivel estacionar dentro do local de destino.

Figura 32 Deslocamentos por meio de transporte utilizado
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Dentre os motivos para realizagdo dos deslocamentos exclusivamente a pé, escola (45%) e
trabalho (32%) sé@o os principais. Com frequéncia, o motivo escola é o principal quando se
analisa os deslocamentos a pé e, em grande parte, isso se deve a légica de divisao territorial
das escolas, sobretudo as da rede de ensino publico, que priorizam uma distribuicdo uniforme
pela cidade, de modo que as distancias até a escola mais proxima se tornam caminhaveis
para boa parte dos alunos. Esse € um excelente exemplo de como a boa gestdo territorial
pode favorecer os deslocamentos por modos ativos, como a pé ou de bicicleta, desafogando

o sistema viario do excesso de veiculos.
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Figura 33 Motivos dos deslocamentos a pé em Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

No que se refere ao tempo gasto nos deslocamentos a pé, a maioria dos deslocamentos
ocorre entre 10 e 20 minutos, sendo expressiva, também, a quantidade de deslocamentos
entre 5 e 10, e entre 20 e 30 minutos.

Figura 34 Tempo de viagem nos deslocamentos a pé em Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.

A Pesquisa de Fluxo de Pedestres reforca a expressividade do niumero de pedestres que

circulam diariamente, sobretudo na regido central da cidade.
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Mapa 15 Fluxo de Pedestres
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5.2.2 Infraestrutura para os pedestres e condi¢goes de acessibilidade

A calgadas sdo mais diretamente relacionadas a infraestrutura para deslocamento de
pedestres, mas também as estratégias de transposi¢cdo das vias (faixas de travessia de
pedestres, passarelas, semaforo focal, etc.) integram a rede espacial do modo a pé. Nas
calgcadas, deve-se assegurar a faixa livre, desobstruida, com a pavimentagdo adequada,
devidamente sinalizada (sinalizagéo podotatil) e de largura suficiente. Ja na travessia das vias,
a seguranga aos pedestres é o objetivo principal, e para isso diferentes estratégias podem ser

implementadas, a depender da configuragéo de trafego de veiculos na via.

O Inventario de Calgadas foi realizado nas principais vias da regido central e avenidas de
ligagdo de Pouso Alegre. Cinco aspectos foram analisados sob a ética de atenderem ou nao
ao que preconizam as normas de acessibilidade, foram eles: largura, condigéo do pavimento,
obstaculos, existéncia de piso tatil e de rampas para a transposi¢cao da via. A tabela abaixo

resume a porcentagem de atendimento a cada um dos critérios:

Tabela 7 Condigdes das vias quanto aos critérios de acessibilidade

Dimenséo / Largura

Atende 50,65%
Nao atende 49,35%
Condigao do Pavimento

Atende 73,20%
Nao atende 26,80%
Obstaculos / Degraus

Sem obstaculos 14,50%
Com obstaculo 85,50%
Piso Tatil

Atende 1,51%
Nao atende 98,49%
Rampa

Atende 2,75%
Nao atende 97,25%

Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

A condigao do pavimento estd adequada na maior parte das calgadas, também a largura, por
uma estreita margem, atende na maior parte das cal¢adas, ja a manutengdo da calgada
desobstruida, a existéncia de piso podotatil e de rampas para acesso para travessia da via
(considerando aqui que o adequado é a implantagdo das rampas nos dois lados da via)

deixam bastante a desejar.
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Em Pouso Alegre, como em boa parte das cidades brasileiras, o leito carro¢avel da via é
responsabilidade do poder publico, ja a calgada é responsabilidade do municipe dono do lote
adjacente. Se por um lado a manutengao adequada do pavimento, em boa parte das calgadas
em Pouso Alegre, pode sinalizar certo nivel de comprometimento dos responsaveis com a
qualidade do espaco publico, a presenga de obstaculos e auséncia de piso tatil pode indicar
falta de conscientizagao das boas praticas, e mesmo das obrigagdes legais, com esse espago.
A despeito da manutencgédo ser privada, o uso é coletivo e ha regras que devem ser seguidas,

mas em muitos casos a populagao nao dispde da orientacdo adequada.

Ja a questao da dimenséo das calgadas tem solugdo possivel, que, no entanto, envolve uma
discussdo mais abrangente a respeito da redistribuicdo do espago viario. A via € uma so e
deve comportar adequadamente todos os modos, mas a forma como a légica de produgéo
dos espacos urbanos é estabelecida nas cidades brasileiras, a tendéncia é priorizar o
deslocamento motorizado, sendo a calgcada tratada quase como um espaco residual. Essa
I6gica pode, e deve, ser revista para que o pedestre tenha seu espaco de deslocamento

adequado e proporcional a relevancia desse modo de deslocamento no meio urbano.

Quando analisados de forma agrupada, nenhuma calgada atende adequadamente a todos os
critérios, sendo pouco expressiva mesmo a quantidade de calgadas que atende a quatro dos
critérios. Considerando que todos os critérios sdo necessarios e fundamentais para a
condi¢cdo de acessibilidade universal das calgadas, o fato de nenhuma atender a todos

demonstra que a condigéo das calgadas no municipio deixa a desejar.

Tabela 8 Porcentagem de atendimento aos critérios de acessibilidade

Qtd. Critérios Atendidos %
0 23,08%
1 27,21%
2 35,88%
3 11,67%
4 2,15%

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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O Inventario Viario — diferentemente do Inventario de Calgadas que considerou sobretudo as
vias da regido central, e algumas poucas de ligagéo — foi realizado em todas principais vias
do municipio, inclusive vias rurais, e nele foi feito um levantamento das travessias de
pedestres existes. As travessias foram levantadas quanto ao seu tipo (se elevada ou n&o),
quanto a presenca de rampas de acesso — no caso das nao elevadas — e quanto a condicéo
da sinalizagéo horizontal da faixa. Como é possivel observar no mapa a seguir a distribuigéo

espacial das faixas é satisfatéria e cobre bem as vias na area urbana.
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Mapa 17 Localizagao das travessias de pedestres por tipo
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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Quanto ao atendimento aos critérios, o resumo esta na tabela que seguir.

Tabela 9 Atendimento aos critérios quanto as travessias
Sinalizagao horizontal boa

boa 57%
desgastada 43%
Tipo de travessia

em nivel 73%
elevada 27%

Rebaixo da calgada
adequado 26%

inadequado 74%
Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

A grande maioria das calgadas é em nivel, e, portanto, demandam a presenca de rebaixos
para acesso, que, no entanto, esta inadequado em 74% das travessias. Quanto a condigao

de sinalizagao, carece de manutengao, tendo em vista de em 43% dos casos esta desgastada.

5.2.3 Consideragoes

O modo a pé se destaca como um modo muito relevante para os deslocamentos das pessoas
em Pouso Alegre, no entanto, a infraestrutura estd inadequada. A condigdo geral de
acessibilidade no municipio esta inapropriada e carece de atencéo. As calgcadas ndo atendem
aos critérios estabelecidos em normas, e as travessias de pedestres ndo apresentam os

rebaixos obrigatdrios. E necessario que o municipio revise seu tratamento aos pedestres.
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6 TRANSPORTE PUBLICO

Neste item sdo apresentadas as informacgdes e analises dos modos existentes no transporte
publico de Pouso Alegre: transporte coletivo, taxi, escolar, mototaxi e aplicativos.

6.1 Transporte Coletivo

O Sistema de Transporte Coletivo de Pouso Alegre é operado pela Expresso Planalto em
conformidade com o Contrato de Concessao firmado entre a operadora e a Prefeitura
Municipal em 2018 com prazo contratual de 20 anos.

6.1.1 O usuario e o uso do sistema

O perfil do usuario do transporte coletivo e o seu padrao de deslocamento foram construidos
a partir da pesquisa origem e destino domiciliar cujos dados completos encontram—se no
Produto 3 — volume I.

6.1.1.1 Perfil do usuario

Na pesquisa origem e destino domiciliar foi apurado que 59% das pessoas que utilizam o
modo transporte coletivo sdo do género feminino, 51% tém mais de 20 e menos de 60 anos
54% tém de escolaridade o ensino médio e 42% tém renda mensal de até 02 salarios-
minimos. Os graficos a seguir detalham trés aspectos desse perfil: género, faixa etaria e
escolaridade.

Figura 35 Género, faixa etaria e renda do usuario do transporte coletivo

Género

Masculino
41%

Feminino
59%
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Fonte: Pesquisa Origem e Destino Domiciliar, 2022.

6.1.1.2 O uso do transporte coletivo

Segundo a pesquisa origem e destino domiciliar, 66.567 dos 251.884 deslocamentos diarios

no municipio séo realizados por meio de transporte coletivo (urbano, rural, fretamento e

escolar), o que equivale a aproximadamente 26,4% do total.

Para visualizar a magnitude deste numero, em cidades entre 100 e 250 mil habitantes o

percentual de viagens realizadas através do Transporte Coletivo é de 22,3%, conforme o
Sistema de Informacgdes da Mobilidade Urbana da ANTP — SIMOB/ANTP, Relatério de 2018.

Figura 36 Distribuicdo percentual das viagens por modo e porte de cidade
Distribuicdo percentual das viagens por porte do municipio, 2018
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Fonte: SIMOB/ANTP, 2018.

49,5% 41,8%

60-100 mil Total
B TNM

Os valores obtidos em Pouso Alegre encontram-se proximos dos valores encontrados nas

cidades de porte similar, 100 — 250 mil habitantes, cujo percentual gira em torno de 22%.
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6.1.1.3 O motivo do uso do transporte coletivo

Em Pouso Alegre, considerando as viagens com base domiciliar (VBD) o trabalho é
responsavel por 57% das viagens e o motivo escola por 38%. Juntos, os dois motivos somam
95% de todas as viagens de transporte coletivo. Essa predominancia faz com que a analise
dos modos utilizados para esses dois motivos seja fundamental para a compreenséao do atual
papel dos modos coletivos ho municipio.

Figura 37 Motivo das viagens de transporte coletivo em Pouso Alegre
Compras Saude Outros

3% \1%/‘ 1%

Escola
38%

Trabalho
57%

Fonte: Pesquisa Origem e Destino Domiciliar, 2022.

O motivo trabalho e o transporte coletivo

No motivo trabalho, a maioria dos deslocamentos é realizada por automoével, 36% do total,
seguido pelo a pé com 20%.
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Figura 38 Modos utilizados para o trabalho
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Fonte: Pesquisa Origem e Destino Domiciliar, 2022.

A crise econdmica e a precarizagao das relagbes do trabalho, razées de enfraquecimento do
uso do transporte coletivo no pais, sdo perceptiveis em Pouso Alegre com o transporte
coletivo respondendo por apenas para 19% dos deslocamentos para o trabalho. Em Pouso
Alegre, a participacdo do transporte coletivo no principal motivo de viagens, o trabalho, &
menor do que o a pé e o automoével.

O motivo escola e o transporte coletivo

No motivo escola, o a pé ganha expressao, como era de se esperar em fungéo da pulverizagao
da rede escolar no territorio, entretanto, a soma do modo transporte coletivo urbano e

transporte escolar alcanca 31% dos deslocamentos com motivo escola.
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Figura 39 Modos utilizados para a escola
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Fonte: Pesquisa Origem e Destino Domiciliar, 2022.

Usam o transporte coletivo, principalmente, os alunos do ensino médio e parcela do ensino
superior. Os alunos do ensino fundamental 1 e 2 acessam a escola caminhando ou de bicicleta
em funcdo da boa distribuicdo dessas escolas no espaco urbano. As escolas do ensino médio
sd0 mais concentradas e seus alunos ainda ndo tém CNH o que gera maior participagéo do

transporte coletivo nesta camada.

O nao uso do transporte coletivo

Embora o uso do transporte coletivo em Pouso Alegre esteja dentro da média nacional existem
deslocamentos realizados por outros modais que poderiam estar sendo realizados por modos
coletivos. Conforme pesquisa origem e destino, o automével é a alternativa de 29% das

pessoas € 0 a moto de 7%.

Conforto, tempo de viagem e confiabilidade s&o atributos onde o transporte coletivo nao
consegue concorrer com o automével e, quando a renda permite, parcela da populagéo esta
fazendo a opgéo pelos modos individuais. Nos usuarios de maior renda, acima de 04 salarios-
minimos, o automovel é responsavel por 50% dos deslocamentos e o transporte coletivo por
apenas 8%. Enquanto para os usuarios de menor renda, até 2 salarios-minimos, o automovel
responde por apenas 25% dos deslocamentos e o a pé e transporte coletivo juntos,

respondem por 56%.
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6.1.2 A rede de linhas

O sistema de transporte coletivo de Pouso Alegre possui 37 linhas (considerando algumas
sublinhas relevantes), com extensdo média de 12,5 quildbmetros por sentido. O conjunto de
linhas oferece um total de 1.850 viagens nos dias uteis que resultam em uma rodagem média

de 19.382 quilémetros no dia util.

6.2.1.1 Linhas
A figura seguinte apresenta a representagao grafica da rede de transporte.

Figura 40 Rede de linhas do transporte coletivo

Fonte: Dados PMPA, Expresso Planalto. Elaboragao Cidade Viva, 2023

Os mapas individuais de cada linha encontram-se no Produto 3 — volume | e os seus principais
dados cadastrais estdo apresentados na tabela seguinte.
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Tabela 10 Dados cadastrais das linhas do transporte coletivo municipal

~ VIAGENS
N° LINHA NOME EXTENSAQ
DA VOLTA DU IDA DU VOLTA | SABIDA |SABVOLTA| DOM IDA | DOM VOLTA
204 VERGANI 8,78 10,43 23 23 11 12 9 9
205 CALIFORNIA 14,06 12,7 14 17 12 14 9 11
205 FOCH 13 14,33 9 12 11 6 6 4
205 JARDIM YPE 14,15 12,68 7 8 3 4 1 2
205 SANTO EXPEDITO 9,59 8,55 21 24 16 15 12 13
205 ARVORE GRANDE 7,97 7,68 25 25 14 13 9 11
206 JK 9,05 12,63 16 18 12 12 10 10
206 SHOPPING 9,05 12,63 16 86 11 35 10 29
207 BELO HORIZONTE 7,89 7,02 32 33 13 12 15 16
209 BELA ITALIA 4,86 9,565 28 29 25 25 13 14
209 BRITASUL 9,89 9,89 9 11 8 8 8 8
209 MONTE AZUL 9,65 9,63 23 25 12 23 12 13
209 NOSSA SENHORA APARECIDA 7,85 9,65 28 30 25 25 13 14
209 PAO DE ACUCAR 5,08 7,16 38 35 15 18 13 10
210 SAO CRISTOVAO 10,48 11,06 36 38 35 33 28 27
210 SAO JOAO 5,03 4,89 102 111 50 51 43 42
212B | PANTANO DAS ROSAS 25,43 25,52 10 10 6 6 4 5
212A | PANTANO SAO JOSE 19,39 20,11 10 20 3 3 3 3
213 ESPLANADA 3,4 5,26 15 15 5 5 3 3
214 FATIMA 3,91 4,53 10 10 3 2 1 2
215 POLIVALENTE 5,19 4,85 12 13 5 5 2 2
220 PARQUE REAL 10,55 12,9 41 42 23 22 20 11
221 IBIRA 5,85 3,91 19 13 2 1 1 1
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~ VIAGENS
N° LINHA NOME EXTENSAC
DA VOLTA DU IDA DU VOLTA | SABIDA |SABVOLTA| DOM IDA | DOM VOLTA

221 RIBEIRAO 7,37 5,1 42 43 18 19 13 13
226 PORTAL DO IPIRANGA 12,42 14,13 17 17 12 12 12 12
227 CHAVES 13,02 14,15 16 17 12 12 13 13
230 CIDADE JARDIM 12,42 13,52 57 69 35 37 27 28
230 JATOBA 10,99 14,13 70 73 27 28 24 26
230 MORUMBI 10,53 14,1 70 73 31 40 26 35
236 DISTRITO 21,4 19,76 16 16 5 5 3 3
259 CURRALINHO 11,21 13,33 2 2
271 CERVO 14,16 18,04 8 7 3 3 3 3
277 BREJAL 22,66 18,99 3 3 2 2 2 2
278 CRUZ ALTA 37,48 30,68 8 8 3 3 3 3
283 ANHUMAS 11,4 30,77 3 3
287 CANTA GALO 12,49 12,49 2 3
291 ITAIM 26,47 24,13 5 5 2 2 2 2

TOTAL 863 987 470 513 373 400

Fonte: Dados PMPA, Expresso Planalto. Elaboragéo Cidade Viva, 2023
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A rede fisica do transporte coletivo possui uma boa cobertura espacial, entretanto como ha
uma pulverizagado da frota de 6nibus para atender todos os bairros, alguns locais sao
atendidos por poucos horarios no dia. A pulverizagao da frota no territério € um fendémeno que
ocorre em boa parte das cidades de porte médio e isso gera uma redugao da frequéncia nas
linhas estruturais.

Para avaliagdo da rede de linhas do transporte coletivo foi realizada a pesquisa origem e

destino via Bilhetagem Eletronica. A figura seguinte apresenta o zoneamento adotado, que foi
o mesmo da OD Domiciliar.

Figura 41 Zoneamento da OD via bilhetagem eletronica

-~

Fone: Elaboragéo Cidade Viva, 2023
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Como era esperado, o Centro concentra mais de 20% de todas as viagens geradas no

transporte coletivo do municipio. A tabela seguinte apresenta a distribuicdo apuradas via o

sistema de bilhetagem eletrénica.

Tabela 11 Distribuigao das viagens pelo territorio segundo a pesquisa OD da bilhetagem

eletronica
Zona OD Bilhetagem
1 Centro 22,8%
2 Jardim Sao José 2,3%
3 Jardim Santa Eliza 2,1%
4 Jardim Santa Cruz 1,1%
5 Santa Filomena 5,8%
6 Sao Geraldo 5,7%
7 Fatima 9,8%
8 Residencial Anturias 0,1%
9 Recanto dos Fernandes 2,2%
10 Colinas de Santa Barbara 0,4%
11 Sao Joao 57%
12 Jardim Olimpico 4,2%
13 Faisqueira 2,7%
14 Cidade Vergani 0,8%
15 Arvore Grande 3,2%
16 Jardim Sao Fernando 7,7%
17 Santa Rita 0,5%
18 Jardim Califérnia 5,9%
19 Sao Cristovao 6,2%
20 Reserva Biolégica 0,3%
21 Parque Real 1,5%
22 Morada do Sol 0,8%
23 Distrito Industrial 0,5%
24 Palmeiras 0,7%
25 Brejal 0,3%
26 Cervo 0,8%
27 Canta Galo 0,2%
28 Anhumas 2,6%
29 Sao José do Pantano 3,0%
30 Cruz Alta 0,2%
31 Serrinha 0,0%
32 Outros 0,0%
Total 100,0%
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Além do Centro, algumas zonas apresentam relevancia pelo numero de viagens geradas: as
zonas (7) Fatima, (16) Jardim Sao Fernando, (19) Sao Cristévao, (5) Santa Filomena, (6) Sao
Geraldo e (11) Sao Joao, representam, respectivamente, 9,8%, 7,7%, 6,2%, 5,8%, 5,7% e
5,7% de todos os deslocamentos gerados em um dia util na area em estudo. Juntas pesam
41% e com o Centro totalizam 64% de todos os deslocamentos de transporte coletivo. A figura

seguinte apresenta as zonas de maior geragao de viagens.

Figura 42 Zoneamento da OD via bilhetagem eletrénica
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Fonte: Pesquisa OD Bilhetagem Eletronica. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Considerando que estas zonas representam, como dito anteriormente, 64% do total de
deslocamentos apurados na OD via Bilhetagem Eletronica, apresenta-se a seguir a matriz
origem e destino, gerada através da Bilhetagem Eletrénica, destas zonas. Ressalta-se que no
Produto 3 — volume I, encontra-se a matriz completa com as 32 zonas e todas as linhas de

desejos.
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Tabela 12 Zonas de maior geracédo de viagens no transporte coletivo
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o/D 1 5 6 7 11 16 19 Total
1 352 89 230 476 526 712 527 2912
5 131 39 197 34 180 116 243 940
6 362 133 139 87 71 87 102 981
7 670 44 80 492 128 302 111 1.827
11 707 183 62 115 101 35 21 1.224
16 714 66 70 310 34 361 11 1.566
19 627 141 89 20 15 15 112 1.089

Total 3.563 695 867 1.604 1.055 1.628 1.127 10.539

Fonte: Pesquisa OD Bilhetagem Eletronica. Elaboragéo Cidade Viva, 2023
Tabela 13 Zonas de maior geracgao de viagens no transporte coletivo

o/D 1 5 6 7 11 16 19 Total
1 12% 3% 8% 16% 18% 24% 18% 100%
5 14% 4% 21% 4% 19% 12% 26% 100%
6 37% 14% 14% 9% 7% 9% 10% 100%
7 37% 2% 4% 27% 7% 17% 6% 100%
1 58% 15% 5% 9% 8% 3% 2% 100%
16 46% 4% 4% 20% 2% 23% 1% 100%
19 58% 13% 8% 8% 1% 1% 10% 100%

Fonte: Pesquisa OD Bilhetagem Eletronica. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Destas zonas, as que possuem maior percentual de deslocamentos internos s&o as zonas 7
e 16. Na zona 7 localiza-se a UNIVAS — Universidade do Vale do Sapucai e universidades
sdo atratoras de moradias no entorno o que acaba gerando deslocamentos internos a sua
regido. Além disso, a regido de Fatima é provida de escolas, servicos e comércio o que

também contribui para ampliar estes deslocamentos.

A zona 16 engloba locais residenciais (Cidade Jardim, Jardim Sao Fernando, Jardim
Fernandao, etc.), e parte das areas lindeiras das rodovias 351 e 459 onde se localizam

empregos gerando deslocamentos do tipo casa-trabalho.

Quando se analisa os movimentos pendulares entre estas zonas, a zona 1 - Centro continua
sendo a grande atratora de viagens e até aumenta a sua participagdo para 33% dos
deslocamentos. As zonas 11 e 19, residenciais e, portanto, produtoras de viagens, possuem
uma forte ligagdo com as zonas 1 e 5 que englobam a principal area de comércio e servigos

da cidade.

As figuras seguintes apresentam as linhas de desejos das viagens produzidas nestas zonas.

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 114



®. cidodeviva

engenheiros e arquitetos as

Figura 43 Linhas de Desejos Zona 1 Figura 44 Linhas de Desejos Zona 6
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Fonte: Pesquisa OD Bilhetagem Eletronica. Elaboragéo Cidade Viva, 2023
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Figura 45 Linhas de Desejos Zona 7 Figura 46 Linhas de Desejos Zona 11
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Fonte: Pesquisa OD Bilhetagem Eletronica. Elaboragéo Cidade Viva, 2023
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Figura 48 Linhas de Desejos Zona 19

Figura 47 Linhas de Desejos Zona 16
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Fonte: Pesquisa OD Bilhetagem Eletronica. Elaboragéo Cidade Viva, 2023
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6.1.3 Demanda e quilometragem

A quilometragem programada mensal, para um més tipico de 22 dias uteis, 4 sabados e 5

domingos, calculada em fungao da extensao das linhas e do numero de viagens programado

nos quadros de horarios, encontra-se na tabela seguinte.

Tabela 14 Quilometragem operacional em um dia util

N° Linha Nome Quilometragem més Participagao
204 Vergani 11.471,67 2%
205 Califérnia 11.797,56 2%
205 Foch 7.949,64 2%
205 Jardim Ypé 4.981,01 1%
205 Santo Expedito 11.202,89 2%
205 Arvore Grande 10.234,23 2%
206 JK 10.311,72 2%
206 Shopping 31.531,81 6%
207 Belo Horizonte 12.551,67 2%
209 Bela Itélia 11.512,06 2%
209 Britasul 5.775,76 1%
209 Monte Azul 12.672,11 2%
209 Nossa Senhora Aparecida 14.057,35 3%
209 Pao de Agucar 11.268,60 2%
210 Sao Cristévao 23.433,74 5%
210 Sao Jodo 27.340,61 5%

212B Pantano das Rosas 13.578,40 3%
212A Pantano Séo José 14.180,70 3%
213 Esplanada 3.160,90 1%
214 Fatima 2.004,81 0%
215 Polivalente 3.058,46 1%
220 Parque Real 25.306,00 5%
221 Ibira 3.674,80 1%
221 Ribeirao 13.363,27 3%
226 Portal do Ipiranga 12.797,10 3%
227 Chaves 12.945,35 3%
230 Cidade Jardim 43.407,30 9%
230 Jatoba 45.542,56 9%
230 Morumbi 46.258,92 9%
236 Distrito 15.928,92 3%
259 Curralinho 1.079,76 0%
271 Cervo 6.139,72 1%
277 Brejal 3.498,60 1%
278 Cruz Alta 13.836,48 3%
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N° Linha Nome Quilometragem més Participagao
283 Anhumas 2.783,22 1%
287 Canta Galo 1.373,90 0%
291 Itaim 6.476,80 1%
508.488,40 100%

Fonte: Dados PMPA, Expresso Planalto. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

O sistema de transporte coletivo de Pouso Alegre transporta em torno de 26 mil passageiros

em um dia util distribuido nas linhas conforme tabela seguinte.

Tabela 15 Passageiro transportado por linha em um dia util

Linha Passageiro Transportado Participacao
203 733 3%
204 607 2%
205 1.268 5%
206 1.071 4%
207 1.148 4%
209 2.675 10%
210 3.667 14%
212 1.314 5%
213 42 0%
214 72 0%
215 185 1%
220 1.692 6%
221 639 2%
226 1.208 5%
227 269 1%
230 7.343 28%
236 1.236 5%
259 218 1%
271 228 1%
277 91 0%
278 312 1%
283 111 0%
287 6 0%
291 352 1%

Total 26.487
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O gréfico seguinte apresenta a distribuicdo da demanda por linha do sistema.

Figura 49 Distribuicdo da demanda por linha
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Fonte: Dados PMPA, 06/22. Elaboracao Cidade Viva, 2023

As linhas 210 e 209, com todos os seus itinerarios e atendimentos - Belo Horizonte, Bela Italia,
Britasul, Monte Azul, Nossa Senhora Aparecida, Pao de Acucar, Sao Cristévao e Sao Joao -
transportam 24% de toda a demanda. A linha 230 - Cidade Jardim, Jatoba, Morumbi —
transporta 28% da demanda, mas neste numero estdo incluidas as diversas sublinhas e

atendimentos realizados por ela, inclusive nos fins de semana.

Quanto a distribuicdo da demanda por faixa horaria, o sistema possui, como pode
apresentado na tabela e grafico seguinte, 3 picos bem marcados: Pico da Manha das 06h as
07h59; pico do Almogo das 11h as 12h59 e Pico da Tarde, este mais diluido, das 16h as
18h59.

Tabela 16 Distribuicdo da demanda por faixa horaria no dia util

Faixa Horaria Passagei_r 0 P_assageiro ozl d_e Participacéo
Centro-Bairro Bairro-Centro Passageiros
00 7 7 0,03%
04 26 26 0,10%
05 343 482 825 3,11%
06 1.064 1.508 2.572 9,71%
07 959 1.255 2.214 8,36%
08 605 833 1.438 5,43%
09 453 590 1.043 3,94%
10 566 587 1.163 4,35%
11 936 962 1.898 717%
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Faixa Horaria Passagei_r 0 P_assageiro joial d_e Participagéo
Centro-Bairro Bairro-Centro Passageiros
12 966 1.264 2.230 8,42%
13 709 808 1.517 5,73%
14 679 586 1.265 4,78%
15 698 759 1.457 5,50%
16 1.104 764 1.868 7,05%
17 1.314 1.054 2.368 8,94%
18 1.261 632 1.893 7,15%
19 477 342 819 3,09%
20 223 190 413 1,56%
21 252 180 432 1,63%
22 465 421 886 3,35%
23 92 71 163 0,62%
Total 13.199 13.288 26.487

Fonte: Dados PMPA, 06/22. Elaboracao Cidade Viva, 2023

O grafico seguinte mostra, de forma clara, os 03 picos de demanda no dia util. Também mostra
um pequeno aumento da demanda na faixa das 22h que ocorre em fungéo do horario de saida

de escolas e universidades.

Figura 50 Grafico da distribuicdo da demanda por faixa horaria por dia util
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Fonte: Dados PMPA, 06/22. Elaboracao Cidade Viva, 2023

O pico da manha é mais concentrado e responde por 18% da demanda do dia util, ja o pico

da tarde, embora mais diluido, € maior com 23%. O pico do almogo é menor, mas préximo do
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B enger e

almogo, com 16% da demanda. Juntos os 03 picos respondem por 57% da demanda do dia

util, mostrando que os movimentos sdo bastante pendulares no municipio.

Quando segregadas as informagbes de passageiros por sentido, Centro-Bairro e Bairro
Centro e possivel enxergar o Fator Direcional da demanda que de manha se movimenta na
direcdo do centro, grande atrator de viagens, e a tarde em direcdo aos bairros residenciais,
produtores de viagens. O grafico seguinte ilustra esta movimentagao.

Figura 51 Grafico da distribuicdo da demanda por faixa horaria e sentido
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Fonte: Dados PMPA, 06/22. Elaboragao Cidade Viva, 2023

O numero de passageiros estimado por més, considerando o transportado em um dia util e
25 dias uteis equivalentes, € de 662.175, base junho de 2022. A expectativa da Prefeitura
Municipal € que o ano de 2023 termine com o sistema transportando 800.000 passageiros
més, e que em 2024 este valor se aproxime de 1 milhdo, superando de vez os efeitos da
pandemia e da crise econdmica, tendo o subsidio tarifario como motor deste crescimento. A

distribuicdo da forma de pagamento esta apresentada no grafico seguinte.
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Figura 52 Forma de pagamento da tarifa
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Fonte: Dados PMPA, 06/22. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Consolidando as informagdes: 34% dos passageiros pagam tarifa integral (dinheiro + cartao
popular), 27% utilizam vale transporte, 16% sao estudantes e 16% sao gratuidades (15%
idosos a partir de 60 anos e 1% de pessoas com deficiéncia).

Percebe-se que apesar da bilhetagem eletrénica o dinheiro ainda é a forma de pagamento
utilizada por 28% dos usuarios.

Os valores da tarifa publica (aquela paga pelos usuarios) sdo de R$3,00 nas linhas urbanas
e R$4,90 (ou R$4,00 para pagamento antecipado) nas linhas rurais. A tarifa de remuneragéo
da empresa concessionaria é de R$5,80 e R$7,70, respectivamente, sendo R$2,80 o valor
subsidiado pela Prefeitura de Pouso Alegre, por passageiro equivalente.

O Decreto Municipal n° 5.461, de 2022, manteve os valores citados da tarifa, e determinou o
subsidio estudantil de 25% e 50% no valor da tarifa publica, para estudantes da rede municipal

e técnico profissionalizante.

6.1.4 Frota e pontos de parada

A frota total de 6nibus do sistema de transporte publico coletivo, base 2022, é composta de
64 veiculos, sendo:

e Micro-6nibus: 2

e Miniénibus: 10

e Onibus Basico: 52
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Figura 53 Caracterizacao da frota de transporte coletivo

Micro-
Onibus Miniénibus
16%

Basico
81%

Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

O sistema de transporte coletivo de Pouso Alegre conta com 1053 pontos de paradas,
compartilhados entre as diversas linhas do sistema. A figura abaixo apresenta a diversidade
de sinalizagéo e de abrigos existentes nos Pontos de Embarque e Desembarque (PED’s).

Figura 54 Sinalizacado e abrigos nos PED’s
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Fonte: Google Earth, 2023

A figura seguinte apresenta a localizagdo dos PED’s cuja listagem completa encontra-se no
Relatério 1 — Leitura Técnica dos Dados Secundarios, ja entregue a Prefeitura Municipal.
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Figura 55 Localizagao dos PED’s
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Fonte: Dados PMPA. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Rua Bueno Brandio, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 126



cidadeviva

engenheiros e arquitetos associados

A figura seguinte, mapa de calor, apresenta através de um espectro de cor, os locais onde

existe maior concentracido de pontos de parada no municipio.

Figura 56 Mapa de calor dos pontos de parada do transporte coletivo
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Fonte: Dados PMPA. Elaboragado Cidade Viva, 2023

Existe uma concentracdo de pontos de dnibus em alguns locais da cidade e escassez em
outros. Muitos pontos ndo possuem tratamento adequado como sinalizacdo, calgadas,
acessibilidade e iluminagao. Os abrigos, quando existentes, nao sdo padronizados e alguns
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modelos nao sdo adequados e necessitam de modernizagao. A sinalizagao vertical € mais

presente, entretanto a sinalizagao horizontal de marcagao dos pontos é bastante deficitaria.

No centro da cidade, na Av. Duque de Caxias, localiza-se o Terminal Central, com
caracteristica linear e paralelo as calgadas, onde a grande maioria das linhas tém seu ponto

inicial ou final.

2 :99877.5875
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Fonte: Google Earth. Elaboragédo Cidade Viva, 2023

A modernizagéo do Terminal Central € imprescindivel e faz parte da lista de urgéncias da

Prefeitura Municipal.

6.1.5 Caracteristicas regulamentares do transporte coletivo

O quadro seguinte apresenta um resumo das principais caracteristicas do transporte coletivo

no municipio em conformidade com a legislagéo.

Tabela 17 Caracteristicas regulamentares do transporte coletivo de passageiros

Concessao ou Permissdo a empresa publica ou outorgado a

Delegacao

terceiro, mediante licitagao.

Prazo de 10 (dez) anos, podendo ser prorrogado por igual e
Prazos . .

sucessivo periodo.
Cadastros e Cadastro da empresa

e Cadastro dos veiculos

Condicoes das operadoras

do transporte

e Todos os veiculos, equipamentos e instalagdes necessarias
a operacao deveréo ser registrados na SMTT;

e Somente podera ser utilizado veiculos devidamente licencia-
dos para o Servigo de Transporte;

e Executar o servico com rigoroso cumprimento de horarios,
frequéncia, frota, tarifa, itinerario, pontos de parada e terminais
definidos, layout dos veiculos;

e Submeter-se a fiscalizagdo da SMTT, apresentando periodi-
camente seus veiculos para fiscalizagao.

¢ Devera ser realizada a manutengao e fiscalizagao na gara-
gem da concessionaria.

e Possuir seguros contra riscos de responsabilidade civil;

e Solicitar a SMTT autorizacdo para alteragdes do contrato so-
cial, quando versar sobre a composi¢ao societaria e entre ou-
tras.

e Possuir veiculo reserva em quantidade a ser especificada
pela SMTT;

e Manter em dia o inventario e registro dos bens vinculados;

¢ Repassar o Custo do Gerenciamento Operacional - CGO a
SMTT;

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906

129



®. cdaodeviva

e Prestar contas da gestdo do servigo ao poder concedente e
ao CMTT, nos termos definidos no contrato de concessao,
nesta Lei e nos seus anexos;

e Cumprir e fazer cumprir os dispositivos constantes nas clau-
sulas contratuais, nas normas do servigo, neste Regulamento e
Nnos Seus anexos;

e Zelar pela integridade dos bens vinculados a prestagéo do
Servigo;

e Cumprir as determinagbes da SMTT para testes de novas
tecnologias, equipamentos e na utilizacdo de publicidade in-
terna e externa;

¢ Inibir a evasdo de receita de passageiros;

e Zelar pela conduta adequada dos operadores;

e Cumprir e fazer cumprir as regulamentagdes especificas de
gratuidade;

e Cumprir e fazer cumprir as normas de seguranga e medicina
do trabalho.

Pontos

Os pontos de parada serao estabelecidos pela SMTT
observando os critérios técnicos-operacionais ao longo do
itinerario de forma a assegurar no curso das viagens e no tempo
devido, as condi¢des adequadas aos passageiros e aos
funcionarios dos Onibus.

Tarifa

As tarifas para a remuneragdo dos Servicos de Transporte
Publico serdo fixadas e, quando necessario, revisadas e
reajustadas por ato do Poder Executivo, consoante o disposto
no art. 217, 1l da Lei Organica do Municipio e art. 29 da Lei
5.710/2016.

Fiscalizacao

Compete a Secretaria de Transporte e Transito, planejar,
conceder, permitir, autorizar, disciplinar e fiscalizar a execugéo
dos Servigos Municipais de Transporte Coletivo de
Passageiros.

Fonte: Leis 5.710/2016 e Lei Organica do Municipio. Elaboracédo Cidade Viva, 2023

6.2Demais modais de transporte de passageiros

6.2.1 Taxi

O municipio de Pouso alegre possui 85 taxis com autorizagdo para prestagdo do servigo em

seu territorio.
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Fi de tax

ura 59 Ponto

Fonte: Google Earth, 2023.

A tabela e figura seguintes apresenta a distribuicdo dos pontos e quantidades de taxis no

territério municipal.

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 131



MECideG\/'yQ

engenheiros e arquitetos as

Tabela 18 Listagem dos pontos de taxis com quantidade de veiculos

Nimero de N
Ponto i Localizacdo
1 5 Avenida Doutor Lisboa
(Ao lado da Biblioteca Municipal)
2 2 Avenida Doutor Carlos Blanco, n® 245
3 4 Avenida Vicente Simdes, n® 65
Avenida Pref. Tuany Toledo. n® 801 (Em frente ao Hotel
4 4
Margques Plaza).
5 Avenida Alfredo Custddio de Paula
2 (Ao lado da Corpus)
6 1 Rua Salvador dos Santos Nora (Centro Médico)
7 3 Avenida Dugue de Caxias n® 48 e 54
3 9 Praca Doutor Garcia Coutinho, Centro
(Em frente a Central de Atendimento)
g 3 *Serra Sul Shopping
*Edital de Concorréncia Pulblica n® 005/2013
*Terminal Rodoviario / Praca Senador José Bento /
10 36 Comendador José Garcia
*Sistema de Rodizio* Decreto Municipal n® 2375/1999
11 1 Rua Rodolfo Teixeira, n® 299, Jardim Frederico
12 1 Rod. Ferndo Dias, BR 381, Hotel Fernand&o - Ipiranga
13 1 Av_José Agripino Rios, Poliesportive, Jardim Olimpico
14 1 Rua Londres, Jardim Europa
15 1 Rua Professor Queiroz Filho, 653, Primavera
16 1 Avenida Dr. Nothel Teixeira, 180
17 1 Avenida Belo Horizonte (S3o Francisco)
18 1 Rua dos Cravos, 310, Jardim Yara
19 1 Rua Tenente José Jorge da Costa. 69, Aeroporto
20 1 Bairro Brejal. Zona Rural
21 1 Rua Yeda Maria Machado
Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023
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Tabela 19 Localizagao dos pontos de taxis
3 X \ > v’ kl >
\ Ponto 20 no Brejal

\ S
Fonte: Google Earth, 2023.
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As principais caracteristicas regulamentares do servigo de taxi no municipio estdo descritas

na tabela seguinte.

Tabela 20 Caracteristicas regulamentares do servico de taxi

Autorizacdo a pessoa fisica em carater
Delegacao individual e personalissimo concedido por
meio de alvara

Cadastros Cadastros dos veiculos e dos autorizados.

e Preencher requerimento padrdao adotado
para este fim, fornecido pelo Departamento
Municipal de Transporte e Transito;

e Prova de identidade, inclusive CPF

e Alvara;

¢ Apresentar Certificado de antecedentes cri-
minais

o Certificado de Registro e Licenciamento de
Veiculo (CRLV)

Condigdes para ser autorizado e Carteira Nacional de Habilitagao (categoria
B

¢ Certiddo negativa de débitos municipais;

e Atestado de sanidade fisica e mental;

e Prova de quitagao das taxas e tributos mu-
nicipais referente ao servigo

¢ Certificado de Conclusao de Curso de Aper-
feicoamento (PATX), expedido pela Unidade
de Pouso Alegre do SEST/SENAT.

e Possuir apenas uma autorizagao;

e Apresentar o veiculo para fiscalizagao;

As tarifas para a remuneragéao dos Servigos de
taxi serdo fixadas e, quando necessario,
revisadas e reajustadas por ato do Poder
Executivo, consoante o disposto no art. 217, |l

Tarifa da Lei Orgéanica do Municipio e art. 6 do
Decreto 375/90.
Atualmente a tarifa esta definida pelo Decreto
n.° 4.575/16.

Fiscalizagao Cabera ao Departamento Municipal de

Transporte e Transito — DMTT a fiscalizagéo.

Fonte: Elaboracéo Cidade Viva, 2023

A pesquisa Origem e destino domiciliar evidenciou que o servigo de taxi tem uma participagao
extremamente pequena na distribuicdo modal de Pouso Alegre, respondendo por apenas

0,04% do total de viagens realizadas num dia util no municipio.
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6.2.2 Escolar

O municipio de Pouso Alegre possui 75 veiculos cadastrados, base 2022, para a prestagao

do servico de escolar no municipio.

Figura 60 Veiculos do transporte escolar

il

Fonte: Pouso Alegre.net, 2021. Disponivel em: <www.pousoalegre.net>. Acesso em ago. 2023.

As principais caracteristicas regulamentares do transporte escolar no municipio estdo
descritas na tabela seguinte.

Tabela 21 Caracteristicas regulamentares do servico de transporte escolar
Permissdo a pessoa fisica em carater individual e

Delegagéao . . . .
personalissimo concedido por meio de alvara

Prazo 12 (doze) meses

Cadastros Cadastros dos veiculos e dos permissionarios.

e Preencher requerimento padrao adotado para este
fim, fornecido pelo Departamento Municipal de Trans-
porte e Transito;

e Ter mais de 21 (vinte e um) anos de idade;

e Apresentar Certificado de quitacdo Eleitoral;

e Certificado de quitagdo dos servigos militares,
quando do sexo masculino;

e Carteira Nacional de Habilitagdo (categoria “D ou
E"

Condigbes para ser permissionario
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e Estar inscrito nomo Motorista Profissional Aut6-
nomo;

e Comprovar residéncia no municipio ha pelo menos
trés anos;

¢ Dispor de veiculos que preencha os requisitos le-
gais para o transporte escolar;

e Possuir certificado de conclusdo de curso de con-
dutores de transporte escolar;

e Dispor de Laudo de Vistoria Veicular;

¢ Apresentar monitor de viagem qualificado com no-
¢bes de seguranga que ajudara os alunos no embar-
que e desembarque do veiculo e nos acessos dos es-
colares e nos seus respectivos lares;

e Atender as demais exigéncias constantes do Edital
relacionadas a comprovacao dos requisitos estabele-
cidos nos incisos anteriores.

o Certiddo negativa de antecedentes criminais am-
bito estadual e federal;

e Laudo médico atestado estar em boa saude fisica
e mental.

Condigbes para circulagao do veiculo

e Os veiculos utilizados no transporte escolar deve-
rdo constar a faixa “ESCOLAR”, limite maximo de ve-
locidade e identificagdo numérica;

e Devera constar “selo de legalidade” devidamente
afixado no veiculo;

e Possuir alvara e Laudo de Inspecéao Veicular;

e Quitagédo do seguro obrigatdrio e imposto sobre a
propriedade de veiculos automotores (IPVA);

e Contar com a presenga de um auxiliar de viagem
durante todo o tempo da prestacéo do servigo;

e O veiculo devera ser propriedade do permissiona-
rio;

e Devera ter sido fabricado, no maximo, ha quinze
anos;

e Estar licenciado no municipio de Pouso Alegre;

e Possuir seguro, com cobertura de danos em favor
de terceiros e dos passageiros transportados;

e Possuir assentos adaptados de acordo com a
idade e estatura dos estudantes;

e Possuir

Fiscalizacao

Cabera ao Departamento Municipal de Transporte e
Transito — DMTT a fiscalizacgao.

Fonte: www.pousoalegre.net, 2021

A legislagado estabeleceu a quantidade 1 Escolar para cada 1500 habitantes e a Prefeitura

Municipal realiza novos credenciamentos através de Edital de Chamamento para o

preenchimento de vagas.
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Na pesquisa origem e destino o modo Transporte Escolar representou 5,34% dos
deslocamentos realizados.

Figura 61 Deslocamentos por escolar
33%

29%

21%

7%
3%

5%
0,
[ | -

A Pé Bicicleta  Aplicativos, Automdvel Escolar Moto Transporte
téxie particular coletivo
mototaxi

Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023

Dos deslocamentos realizados por este modo 96,14% tem motivo a escola, o que era
esperado uma vez que se trata de um modo dedicado. Os demais motivos se distribuem em
3,31% trabalho e 0,54% diversos.

6.2.3 Mototaxi e aplicativos

O transporte por aplicativo, tipo Uber e o mototaxi, alcangaram, juntos, 1,67% do total das
viagens apuradas na pesquisa origem e destino domiciliar, sendo o mototaxi 0,16% e o
aplicativo 1,51%.

Motivo do Uso do Aplicativo

Quanto ao motivo do uso do aplicativo, a saude respondeu por 46% das viagens realizadas
por este modo e o trabalho por 29%.
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Tabela 22 Motivo das viagens por aplicativo

Motivo das viagens por aplicativo
Trabalho 29%
Compras 19%

Saude 46%
Outros 6%

Fonte: Dados da Pesquisa origem e destino domiciliar, 2022.

O modal aplicativo em Pouso Alegre tem como motivo de viagens a saude, o trabalho e
compras, uma vez que a populagao utiliza servigos porta a porta quando esta fragilizada,
atrasada ou com volumes para transportar. O modo aplicativo concorre diretamente com o

servico de taxi em funcéo do preco e facilidade de uso.

Motivo do Uso do Mototaxi

O motivo do uso do mototaxi é basicamente a escola com 84 % das viagens deste modal.

Tabela 23 Motivo das viagens por mototaxi

Motivo das viagens por aplicativo

16%
84%

Trabalho

Escola

Fonte: Dados da Pesquisa origem e destino domiciliar, 2022.

A seguir apresenta-se o custo das viagens realizadas pelo aplicativo Uber, considerando
percursos pré-estabelecidos. O orgamento foi realizado em 23 de agosto de 2023, das 15h30
as 16h30. Para realizar as coparagdes foram estimadas o prego das viagens por mototaxi e

taxi considerando os valores das tarifas definidos nos respectivos decretos.

Tabela 24 cotacdo dos servicos de transporte por aplicativo

Bella Jardim

Shopping | UNIVAS . Séo Jogo | oA e Parque
Distancia (Km) 9,70 3,90 8,10 2,40 110 8,40 2,00
Uber (RS) 16,95 6,08 12,98 6,95 6,08 14,94 6,08
Taxi (R$) 54,71 22,00 45,68 13,54 6,20 47,38 11,28
Mototaxi (RS) 10,00 5,00 8,00 5,00 10,00 5,00
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O Uber apresentou valores bem inferiores aos do taxi em quase todos os percursos chegando
a custar menos da metade do preco dependendo do percurso. A diferenca de preco
constatada mostra porque o niumero de viagens do modo taxi foi pequeno na pesquisa OD
domiciliar. Impossivel concorrer com esta realidade, restando para o servigo de taxi apenas

0s passageiros que se importam com a segurancga e demais atributos correlacionados a este.

O mototaxi, embora mais barato do que o Uber, a utilizagdo majoritaria para a escola, 84%,
aponta para um usuario mais jovem, que prioriza tempo de viagem e preco em detrimento do

atributo segurancga.

No caso do transporte coletivo, como a tarifa é subsidiada e encontra-se no valor de R$3,00,
os aplicativos e o mototaxi tém dificuldade de concorrer economicamente. Isso ndo seria
verdadeiro caso a tarifa técnica, hoje em R$ 5,80, fosse repassada ao usuario. Ainda assim,
nos percursos mais curtos o Uber, fora do horario de pico, tem valores bem competitivos com

a tarifa técnica do transporte coletivo urbano.

6.2.4 Consideragoes sobre o transporte de passageiros em Pouso Alegre

Com base na leitura realizada do sistema, algumas consideragdes gerais sao apresentadas
neste item, n&o invalidando as demais observacdes realizadas ao longo do relatorio. A ideia

neste € apontar indicativos para as etapas seguintes do trabalho.

e A utilizagao do transporte coletivo em Pouso Alegre, 26,4% do total de deslocamentos
esta um pouco acima da média para cidades do mesmo porte, 22,3%, mas vem per-
dendo demanda e espacgo para os modos individuais. A implementacao do subsidio

tarifario visa reverter esta tendéncia.

e Nos usuarios de maior renda, acima de 04 salarios-minimos, o automoével é responsa-
vel por 50% dos deslocamentos e o transporte coletivo por apenas 8%, sendo neces-
sario implementar politicas de atracédo de parte desta demanda para os modos coleti-

VOS.

e 57% das viagens no transporte coletivo ttm como motivo o trabalho e 38% a escola,
juntos estes 2 motivos somam 95% evidenciando o n&do uso do sistema para outras

atividades como lazer, compras, saude etc.

¢ Arede de linhas possui boa cobertura espacial e coincide com os desejos de desloca-
mentos existentes na matriz origem e destino do transporte coletivo via bilhetagem
eletrénica nao sendo um problema estrutural.
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e A pulverizagao da frota num conjunto grande de linhas e sublinhas gera deficiéncia de

horarios do transporte em diversas linhas e atendimentos.

e A frota é composta por veiculos convencionais necessitando de modernizagao tecno-

I6gicas, principalmente quanto a sustentabilidade ambiental e acessibilidade.
¢ Quanto a infraestrutura de apoio a operacao, destaca-se:

v" A necessidade de regulamentagéo, cadastramento e padronizagdo dos pontos
de paradas e de estudo de tratamento diferenciado nos principais pontos de

embarque, desembarque e de transbordo das linhas.

v" As condi¢gdes de pavimentagdo nos corredores de 6nibus e a falta de trata-

mento prioritario do transporte coletivo na circulagéo.

v" A necessidade de modernizagdo do Terminal Central, que inclusive ja apre-

senta saturagédo dado a frequéncia de viagens no pico.

v" Necessidade de fortalecimento da gestdo publica através da ampliagdo dos
instrumentos tecnolégicos que integrem o controle operacional através do ras-
treamento da frota, ja existente, com tecnologias embarcadas de controle do
numero de passageiros transportados e embarcados com um sistema de infor-

macao em tempo real aos usuarios do servigo.

e O taxi de Pouso Alegre acompanha o momento dificil deste servigo no Brasil em fun-
¢ao dos aplicativos de mobilidade e é necessario implementar politicas para ampliar a

participacao deste modo na matriz de deslocamentos da cidade.
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7 ESPAGO E CIRCULAGAO

A cidade é fruto da constante interagdo entre um conjunto de sistemas de objetos e sistemas
de agdes (SANTOS, 2006). A esse sistema de objetos denominaremos aqui, como recurso
didatico, de espaco — a despeito da amplitude que o conceito possa ter para diferentes
autores. Aqui, contudo, estaremos nos referindo somente a materialidade do espaco, ao
espaco fisico, ou seja, ao conjunto de todas as infraestruturas que possibilitam a circulagéo
de pessoas. As interacdes que as pessoas realizam no espaco fisico sdo os elementos que o
animam, que o tiram da categoria de base material para dar vida, conferir nova complexidade.
Nao somente animam esse espaco fisico, mas o produzem e o reproduzem constantemente.
As pistas de rolamento, as calgadas, as travessias, o sistema de sinalizacado, enfim, todos os

elementos fisicos e a circulagéo de cargas e pessoas conformam a mobilidade urbana.

Portanto, é fundamental uma avaliagao para além das atuais condigbes das infraestruturas,
mas olhar para o conjunto de forgas que a produziram tal como esta. De modo a compreender
o sistema de mobilidade para além de suas partes isoladas, mas a interacdo do todo. Como
esse funciona, quais fluxos fomenta e quais inibe, como determina e como é determinado
pelas relacdes que se estabelecem nesse espaco fisico é o que se pretende avaliar com maior

profundidade nesse item.

7.1 Estrutura viaria

Pouso alegre € marcada pelo entrelagamento das rodovias no tecido urbano. Essa
caracteristica esta presente no tecido urbano desde a sua fundagdo, como uma cidade
nascida a partir dos caminhos de tropas que ligavam as regides mineradoras aos centros
urbanos de Sao Paulo e Rio de Janeiro. Pouso Alegre € uma cidade histérica do século XIX
e seu nucleo original € marcado por uma praga e edificios religiosos e institucionais, elementos
cruciais para a formagao urbana na época. A partir do centro da cidade, marcado pela Pracga
Senador José Bento, a cidade se expande de forma organica. Enquanto o entorno da praga
tem ruas mais largas, que tinham como intuito valorizar o edificio religioso como o epicentro
da vida da comunidade, suas ruas para além dessa sdo mais estreitas, adequadas as
demandas do seu tempo. As novas demandas do século XX e XXl instituem a prevaléncia do
modelo de trafego centrado em veiculos, especialmente veiculos particulares. Essa mudanga
de paradigma entra em conflito com a morfologia urbana existente, forcando a adogéo de

novos parametros para o planejamento e, por conseguinte, para a conformagao viaria.

Desse modo, existe uma grande diferenciagcao entre as diversas conformagdes viarias na

cidade. As regides centrais, mais antigas, sdo caracterizadas por uma malha semi-reticular,
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formada por um padréo irregular com quarteirdes muitas vezes quebrados, com angulos e

segmentos variados. Ha uma variacéo nas larguras das vias ao longo dos seus segmentos.

A parte da cidade que se expande de modo formal — a partir de um planejamento oficial
aprovado nos setores responsaveis — tende a ter uma malha reticulada e ortogonal, com
adequagdes de acordo com a topografia e barreiras naturais. E existem ainda as areas que
nascem de modo espontaneo, ou seja, sem um planejamento formal. Essas sdo em geral
frutos da dindmica de valorizagao diferencial do solo urbano e elevagao do prego da terra.
Sao areas muitas vezes sem infraestrutura adequada e que se caracterizam por uma malha

viaria bastante irregular e organica.

As regides com um uso comercial e de servigo mais consolidado recebem uma alta demanda
de veiculos todos os dias. Essa demanda ndo somente implica na maior ocupagao das pistas
de rolamento como na necessidade de espagos para estacionar. Como modo de organizar
essa demanda e mitigar conflitos dentro do sistema de mobilidade, a prefeitura prevé ao longo
de algumas vias vagas de estacionamento. A Lei Municipal n® 5.734, de 2016, estabeleceu as
diretrizes para a operacdo do estacionamento pago e autorizou a concessdo do servigo
mediante licitagdo publica. Portanto, parte das vagas de estacionamento da cidade estédo
dentro do sistema rotativo pago, denominado Zona Azul. As vagas que participam do sistema
rotativo pago estao relacionadas no decreto 4.948, de 2018; outros decretos depois desse
também regulamentam o Estacionamento Rotativo: Lei de criagdo do estacionamento rotativo
(Decreto n°® 5734/2016), Decreto Regulamentador (n°® 4948/2018), Acréscimo de vias no
perimetro da Zona Azul (Decreto n°® 5303/2021, n°® 5204/2020 e n° 5150/2020), Alteragao do
valor da tarifa (Decreto N° 5596/2023). As demais vagas na cidade sao de uso livre. A seguir
0 mapa mostra as vias com estacionamento, dentro do panorama daquelas inventariada pela

pesquisa.

Rua Bueno Brandiao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 142



cidadeviva

engenheiros e arquitetos associados

Mapa 18 Relagao de vias com estacionamento
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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Muitas dessas vias sao classificadas como vias arteriais, que articulam diferentes regides da
cidade. A seguir no mapa de hierarquizagao viaria, podemos observar a estrutura da malha

urbana.
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Observa-se que as rodovias e as grandes avenidas tém uma fungdo determinante na
conformagéao urbana da cidade, associada as barreiras geograficas — os dois principais rios
da cidade e as areas verdes ao norte. Embora posteriormente outros itens detalhardo os
conflitos viarios, vale adiantar que existem em Pouso Alegre alguns problemas quanto a
articulacao viaria. Em razdo de sua conformacao espraiada, com vazios urbanos e areas
pouco densas, a cidade tem regides com baixa articulagdo com as areas mais centrais — que
séo aquelas mais geradoras de deslocamentos. Esse € um desafio que implica de modo geral

nas politicas publicas de transporte e de acessibilidade a populacgao.

7.2 Analise da operagao do trafego geral
7.2.1. Frota de veiculos do municipio

O continuo processo de urbanizagao no Brasil se traduz na realidade local de Pouso Alegre,
onde 100% da populagdo vive em area urbana e o crescimento da frota municipal acompanha

o restante do pais.

A frota cadastrada em Pouso Alegre em dezembro de 2022 era de 99.735, distribuidos

conforme o quadro abaixo nestes agrupamentos:

Tabela 25 Frota de Veiculos — Pouso Alegre 2022

Tipo de veiculo Quantidade Participagao
Automovel 57.414 58%
Motocicleta 20.603 21%

Caminhonete 14.007 14%
Caminh&o 6.166 6%
Onibus 955 1%
Outros 590 1%

Total 99.735 100%

Fonte: DETRAN MG — Posigdo em dezembro de 2022, elaboragao prépria

Destaca—se a participagao expressiva do nimero de automaoveis na composicao total da frota
de veiculos. Outro ponto a ser destacado é a participagao inexpressiva no nimero de énibus

na composicao total da frota, apenas 1%.
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Figura 62 Composicdo da frota municipal em 2022
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Fonte: DETRAN MG - Posigéo em dezembro de 2022

A figura a seguir demonstra, em uma simulagao realizada na cidade de Sao Paulo, o espago
que o automovel, a bicicleta e o 6nibus ocupam na via para transportar o mesmo numero de

pessoas ilustrando a necessidade de mudancga da visdo ainda vigente no Brasil da construgao
de cidades para o automoével.

Fi

ura 631 Corpparatwo da ocupa ao do espago por dlferentes modos de transporte

1 6nibus: 50 metros quadrados

40 carros: 840 metros quadrados

48 bicicletas: 92 metros
quadrados ot Avere ot ¢ oo 4nan - Fohaees

Diwulgagdo com créditos Sfog Pooto de Cnidus-Adamo Sazon
Fonte: Jornal Folha de Sao Paulo, extraido de https://diariodotransporte.com.br/

O gréfico abaixo apresenta como se desenvolveu a evolugédo da frota total de veiculos em
Pouso Alegre entre dezembro de 2010 e dezembro de 2022.
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Figura 64 Evolugao da frota de Pouso Alegre
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Fonte: DETRAN MG- Posigdo em dezembro de cada ano

Observa—se partir de 2010 uma tendéncia constante de crescimento da frota total de veiculos
no municipio. O crescimento total da frota no periodo foi de 73,4%.

De 2010 a 2022, o numero de automoveis passou de 35.223 para 57.514 veiculos e o numero
de motocicletas/ciclomotor/motoneta passou de 12.058 para 20.603 motos. A taxa de
crescimento dos automoéveis neste periodo foi de 63,0% % e o das motos foi maior ficando
em 73,4%%.

Figura 65 Taxa de crescimento do numero de veiculos por tipo
132%
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84%
63%
I I 3

Automével Motocicleta Caminhonete Caminhdo Onibus

Fonte: DETRAN MG- Posigdo em dezembro de cada ano

Comparando com outras cidades do estado, apesar de terem crescido mais que os
automoveis, a participagdo do segmento das Motocicletas na composigéo geral da frota s6 é
maior que a de Belo Horizonte, conforme mostrado no grafico a seguir. Isto mostra que ainda

existe potencial para o crescimento deste segmento de veiculos.
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Figura 66 Evolucao da participagdo de motocicletas e automaéveis na frota do municipio
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Fonte: DETRAN MG- Posigdo em dezembro de cada ano

7.2.2 Taxa de motorizagao

A taxa de motorizagao é a relacido entre a quantidade de veiculos totais e a populacido da
cidade.

Pode—se dizer como regra geral que quantos mais veiculos/habitantes na cidade, maior a
probabilidade das condi¢cdes de mobilidade serem agravadas, e € maior o poder aquisitivo da
populacao.

Segundo estimativa do IBGE a populagéo de Pouso Alegre cresceu 16,53% entre 2010 e
2022, chegando a 152.212 habitantes.

Conforme apresentado anteriormente a frota de veiculos do municipio apresenta taxas de

crescimento maiores desde o ano de 2010.

Com isso a taxa de motorizagdo tem aumentado bastante, enquanto em 2010 existiam 2,27
habitantes por veiculo, em 2022 essa taxa passou para 1,53, significando que atualmente
existem muito mais veiculos por habitante do que em 2010.

Ao compararmos a taxa de motorizagdo de Pouso Alegre com a de outras cidades do estado
de Minas Gerais, podemos observar que a de Pouso Alegre encontra—se num patamar muito
semelhante ao de Varginha, mas ainda inferior a de Belo Horizonte, indicando que ainda existe
um possivel potencial de aumento deste indicador.

Esses indicativos apontam a necessidade de um cuidado especial nas questdes relativas a
mobilidade urbana na cidade de maneira a minimizar os impactos gerados por esse esperado

crescimento da frota nos proximos anos, especialmente das motocicletas.
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Figura 67 Habitantes/veiculo em Pouso Alegre e outras cidades Mineiras

Cidade Pouso Alegre Varginha Conse! heio Patgs e Tedfilo Otoni |Montes Claros|  Uberaba | Belo Horizonte

Lafaiete Minas
Frota Total 99.735,00 88.557,00] 82486,00] 122.03500] 65.03500] 235.32300] 246.822,00] 2.599.029,00
Populagdo Censo de 2022 15221200  136.467,00 131.621,00] 159.23500 137.418,00| 414.240,00] 337.846,00] 2.315.560,00
Taxa de Motorizago (Hab/Veic) 1,53 1,54 1,60 1,30 211 1,76 1,37 0,89

Fonte: IBGE e DETRAN MG

7.2.3 Principais deslocamentos na cidade

A figura apresentada a seguir indica as 8 (0ito) zonas que mais geram deslocamentos, sendo
consideradas a produgao e a atragdo de viagens. Pela tabela de escala de geragdo (que
contém as cores) € possivel a observagado das viagens geradas (produzidas e atraidas),

indicando os locais dos provaveis principais problemas/necessidades relativas ao transito e

ao sistema viario.

Figura 68 Escala de Deslocamentos

ﬂfﬂmﬂ\\n’ﬁ/ﬁ‘ﬂ
e A

\
)

e

\ |
h ~ \ ~
A )30 | Escala de .
\ I ) . Geragao
| 31/ (% f vl Geragao
\ | I - 20.000 Deslocamentos
\\ Lk N f‘ I  5.000 < Deslocamentos < 6.999
\ﬁ \\/ﬁ‘m\ LA I 5.000 < Deslocamentos < 5.999
—~ ] 3.000 < Deslocamentos < 3.999

Fonte: Elaboragéo prépria, 2023.

7.2.4 Corredores de trafego

Para as principais vias do sistema municipal, conforme listagem apresentada a seguir, foi

desenvolvido um inventario com uma avaliacdo para cada uma das vias das condi¢des da
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pavimentacdo, das calgadas, da sinalizagdo, dos redutores de velocidade dentre outros

elementos. Este inventario esta apresentado no anexo 1 do Produto 3 Leitura Técnica.

As travessias de pedestres destes corredores também foram avaliadas e estao apresentadas

no Produto 03 — Leitura Técnica Vol.2.
A maior parte das vias tem classificagéo arterial, as demais sao vias de ligagao rurais.

Tabela 26 Sistema viario principal

NOME DA VIA Hierarquizagao
R. Antbnio Scodeler Arterial
Est. Mun. Algodao/Alcides José Pereira Arterial
Est. Alcides José Pereira Arterial
Av. Sebastido Mariosa Arterial
R. Prof. Geraldo Camargo Arterial
Av. Dejanira Franco Fernandes Arterial
Sem nome Arterial
R. 31 Arterial
Est. Polvilho Arterial
R. José Paulino Domingues/R. Recanto das Aguas Arterial
R. Jodo Maria Arterial
R. Bento Ddria Ramos Arterial
R. Alberto Paciuli Arterial
Praga Ver. José C. Ferreira Arterial
Rua Coronel Saturino de Alcantara Arterial
Avenida Getulio Vargas Arterial
Av Moisés Lopes Arterial
Alargamento de pista Dique 2 Arterial
Rua Padre Valdomiro do Amaral Arterial
Avenida Doutor Lisboa Arterial
Praga Senador Eduardo Amaral Arterial
Vereador Anténio da Costa Rios Arterial
Avenida Prefeito Olavo Gomes de Oliveira Arterial
Av. Ayrton Senna Arterial
Av. Duque de Caxias Arterial
Rua Silviano Brandao Arterial
Rua Alferes Augusto Gomes Medela Arterial
Rua Comendador José Garcia Arterial
Rua Cel. Joaquim Roberto Duarte Arterial
Avenida Tuany Toledo Arterial
Av Vicente Simdes Arterial
Av. Porfirio Ribeiro de Andrade Arterial
Rua Antonio Scodeler Arterial
Rua Trés Coragoes Arterial
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NOME DA VIA Hierarquizagao
Av. Vereador Herbert Campos Arterial
Av. Maj. Armando Rubens Storino Arterial
Av. Aeroporto- Av. Joao Batista Pifer- Arterial
Av. Maria de Paiva Garcia Arterial
Nova Arterial
Av. Pref. Candido Garcia Machado Arterial
R. Tiradentes - R Agata-Av. Tiradentes-Av. Dr. Notel Teixeira Arterial
MG-290 Rodovia
Rua 31 Rural
Estrada Municipal do Algodéo Rural
Rua C/ Av. Dutra 1 Rural
Rodovia Itajuba Rural
MG-179 Rural
BR-381 Rodovia
Estrada da Anhumas Rural
Estrada do Pantano Rural
Estrada Fernao Dias Rural
Estrada Imbuia Rural
Estrada Cristal Rural
Estrada Pantano dos Rosas Rural
Estrada de Sao José do Pantano Rural

A seguir sdo apresentados 0s mapas resumo com algumas das informagdes levantadas.
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engenheiros e arquitetos associados

Mapa 20 Condigao do pavimento das vias
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Conceigio dos Ouros

Fonte: Elaboragao prépria, 2023
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engenheiros e arquitetos associados

Mapa 21 Tipo de pavimento das vias
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Fonte: Elaboragao prépria, 2023
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Mapa 22 Situagao da sinalizagao horizontal da via
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Fonte: Elaboragao proépria, 2023
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engenheiros e arquitetos associados

Mapa 23 Situagao da sinalizagao vertical da via
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Fonte: Elaboragao prépria, 2023
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Em geral todo o sistema viario principal apresenta condi¢bées no minimo razoaveis para

circulacao dos veiculos.

7.2.5 Pontos de Retardamento do Fluxo de Transito

O principal objetivo da Pesquisa de Velocidade e Retardamento € medir a velocidade e os
retardamentos de uma corrente de trafego ao longo de uma via, a fim de verificar-se ha

facilidade ou dificuldade da mesma para percorré-la.

A medida desta velocidade é, normalmente, indireta, feita através do tempo de percurso ao
longo do trecho analisado, colhido por meio de amostras. Paralelamente, s&o anotados
também os tempos perdidos, resultantes das paradas dos veiculos, que fornecem os

chamados “retardamentos”.

Os motivos de retardamento podem ser: congestionamento, semaforo, pontos de embarque

e desembarque, placa de “Pare”, colisdo na pista e obras na pista.

O tratamento destes dados permite avaliar sob quais condigbes a massa veicular trafega ao

longo da rota, quais sao os locais problematicos e que influéncia eles tém no trecho analisado.

Estas analises podem subsidiar estudos de trafego visando melhorias no desempenho do
trafego, geralmente direcionadas no sentido de reduzir os retardamentos, diminuindo

consequentemente os tempos de viagem e aumentando a velocidade média.

Para esta avaliagao escolhemos os corredores utilizados pelas principais linhas de transporte
coletivo da cidade buscando identificar nestas vias apresentadas nos croquis a seguir, 0s

locais e as causas onde estdo acontecendo problemas que interferem na fluidez do transito.
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Conhecidas as velocidades médias e o percentual de retardamento de cada trecho
pesquisado foi possivel identificar o comportamento e as caracteristicas das vias, de forma a
possibilitar tratamentos futuros e solugbes que permitam uma melhor fluidez do trafego,

gerando melhores condi¢bes e menores tempos despendidos com os deslocamentos.

Com este objetivo foram avaliadas as perdas de velocidade esperadas para cada trecho e
destacadas aqueles segmentos viarios onde a diferenga encontrada foi maior que 15% da
expectativa. Estes trechos com retardamentos acima de 15% estéao apresentados destacados

em amarelo nas tabelas a seguir:
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Vereador Antonio da Costa Rios - Entre Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira - Entre Av. Pinto Cobra e Trevo BR381

Retardamentos por Motivo

Trecho Distancia Vel. Tempo Médio
Percurso Turno | Sentido PC local inicial Fim do trecho (m) Média Tempo Médio % Retardamentos
(km/h)
Geral S/ Ret. C (0] P S Total C (0] P S Total
1-2 gg’;g;“e”m com %‘)’(z?rr:e”m Av. Gil | 5400 42,4 00:03:24 | 00:03:16 | 00:00:02 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:02 | 1,0% |0,0% |0,0% |0,0% |1,0%
Ida 2-3 %‘)’(z?rr:e”m Av. Gil é{‘)’ma m\//"egl'a Celso | 5900 32,3 00:05:23 | 00:05:08 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:06 | 00:00:06 | 0,0% |0,0% |0,0% |1,9% |1,9%
Veroad 3-4 é{‘)’ma m\//"egl'a Celso f;’érim;ﬁgf;’ Cobra | 5909 26,0 00:06:42 | 00:06:12 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:10 | 00:00:10 | 0,0% |0,0% |0,0% |25% |2,5%
ereador | pManha /
éz‘s‘igm da 1-2 f;’érim;gf;’ Cobra é{‘)’mam\//"e;a Celso | 5900 23,7 00:07:20 | 00:06:41 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:06 | 00:00:06 | 0,0% |0,0% |0,0% |1.4% |14%
E:;fe A Volta 2-3 é{‘)’ma m\//"egl'a Celso %‘)’(z?rr:e”m Av. Gl | 5900 35,9 00:04:51 | 00:04:17 | 00:00:11 | 00:00:07 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:18 | 3,8% |2,4% |0,0% |0,0% |6,2%
Zﬁi‘;‘ﬂm 3-4 %‘)’(z?rr:e”m Av. Gil gg’;g;“e”m €om | 5400 432 00:03:20 | 00:03:17 | 00:00:13 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:13 | 6,5% |0,0% |0,0% |0,0% |6,5%
gl‘l’\’/’:rz de 1-2 gg’;g;“e”m com %‘)’(z?rr:e”m Av- Gl 2400 37,9 00:03:48 | 00:03:48 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 |0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0%
Entre  Av. Ida 2-3 Byl | BN | o 27,8 00:06:15 | 00:04:57 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:01:03 | 00:01:03 | 0,0% |0,0% |0,0% |16,8% |16,8%
Pinto Texeira Goulart Vilela
Cobra e i
7 3-4 Av. ver.  Celso|Av. PRinto  Cobra | g0, 250 | 00:06:58 | 00:06:33 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:06 | 00:00:06 |0,0% |0,0% |00% |14% |14%
revo Goulart Vilela (Perimetral)
BR381 Les Av. Pinto Cobra | Av Ver Celso
1-2 (Perimetral) Goulart Vil 2900 20,5 00:08:30 | 00:06:58 | 00:00:07 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:06 | 00:00:13 | 1,4% |0,0% |0,0% |1,1% |2.5%
Volta 2-3 é{‘)’ma m\//"egl'a Celso %‘)’(z?rr:e”m Av. Gl | 5900 34,8 00:05:00 | 00:04:40 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:11 | 00:00:11 | 0,0% |0,0% |0,0% |3,7% |3,7%
3-4 %‘)’(z?rr:e”m Av. Gil gg’;g;“e”m oM | 2400 44,1 00:03:16 | 00:03:16 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% |0,0% |0,0% |0,0% |0,0%

Fonte: Elaboragao prépria, 2023.
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Praca Senador Eduardo Amaral - Av. Dr. Lisboa - Praga da Catederal - Praga Dr. Garcia Coutinho - Av. Getuilio Vargas - Av. Coronel Saturnino

de Alcantara - Rua Padre Valdomiro do Amaral - Praga Vereador José C. Ferreira - Rua Alberto Paciuli - Entre Av. Pinto Cobra e R. Sebastiao

Theodoro Ribeiro

Retardamentos por Motivo

Trecho Distancia Vel. Tempo Médio
Percurso Turno Sentido local inicial Fim do trecho Média Tempo Médio % Retardamentos
PC M1 (ki)
Geral S/ Ret. (e} (0] P S Total (o} (0] P S Total
1-2 ’(A;’e'rinf;?r‘;) Cobra | 212 Dom Neri 550 11,4 | 00:02:53 | 00:01:21 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
2-3 Rua Dom Neri Rua S&o Pedro 550 20,0 | 00:01:39 | 00:01:13 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:07 | 00:00:07 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 7,1% | 7,1%
Ida 3-4 Rua S&o Pedro Rua Alberto Paciuli 700 27,7 | 00:01:31 | 00:01:30 | 00:00:03 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:03 | 3,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 3,3%
4-5 Rua Alberto Paciuli | Av. Dona Eliza Paciull 700 24,7 | 00:01:42 | 00:01:42 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
5-6 'S;'C iu”'i3°”a Hliza Eibeﬁgbas““ MIREEEE | 700 252 | 00:01:40 | 00:01:34 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:23 | 00:00:23 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 22,9% | 22,9%
Manha —
Praga ~ Senador 1-2 R. Sebastido | \ 1ona Eliza Paciuli 700 26,0 | 00:01:37 | 00:01:34 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Eduardo Amaral - Theodoro Ribeiro
Q\r/égaDr' '-'Sb°ada‘ 2-3 'S;'Ciu”[im”a Eliza | £a Alberto Paciuli 700 242 | 00:01:44 | 00:01:44 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
gftedera"g;ffi: Volta 3-4 Rua Alberto Paciuli | Rua Sao Pedro 700 31,9 00:01:19 | 00:01:12 | 00:00:08 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:42 | 00:00:50 | 10,1% | 0,0% | 0,0% | 52,9% | 62,9%
gg;ﬁiiﬂg()Va;gaé\/; 4-5 Rua S&o Pedro Rua Dom Neri 550 14,9 | 00:02:13 | 00:01:26 | 00:00:03 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:09 | 00:00:12 | 2,3% | 0,0% | 0,0% | 6,8% | 9,0%
Av.  Coronel 5-6 Rua Dom Neri Av.  Pinto Cobra | 554 12,7 | 00:02:36 | 00:01:21 | 00:00:08 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:08 | 5,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 5,1%
Saturnino de (Perimetral)
Alcantara - Rua B Av. Pinto Cobra . .NA- .N1- .00 .00- .0N- .0N- .00- o o o o o
bagte \raldomir 1-2 (Perimetral) Rua Dom Neri 550 5.4 00:06:10 | 00:01:51 | 00:00:06 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:06 | 1,6% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 1,6%
g?aQaAr]C/aergado; 2-3 Rua Dom Neri Rua S&o Pedro 550 24,8 | 00:01:20 | 00:01:17 | 00:00:04 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:04 | 5,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 5,0%
JR?JS: c. Fe/_r\:ggft(; Ida 3-4 Rua S&o Pedro Rua Alberto Paciuli 700 26,5 | 00:01:35 | 00:01:35 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
ijc',;‘i';toéoﬁgrg 4-5 Rua Alberto Paciuli | Av. Dona Eliza Paciulli 700 19,4 | 00:02:10 | 00:02:09 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:04 | 00:00:04 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 3,1% | 3,1%
R. Sebastido Av. Dona Eliza |R. Sebastido Theodoro o o .00- .00- (0 (0 .00-
Theodoro Ribeiro | - 5-6 Paciull Ribero 700 19,5 | 00:02:09 | 00:02:08 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:02 | 00:00:02 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 1,6% | 1,6%
1-2 %‘wo dorossitt’;?:;“ Av. Dona Eliza Paciull 700 11,8 | 00:03:33 | 00:02:53 | 00:00:37 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:05 | 00:00:42 | 17,2% | 0,0% | 0,0% | 2,6% | 19,8%
2-3 'S;'Ciu”[im”a Eliza | £a Alberto Paciuli 700 184 | 00:02:17 | 00:02:17 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Volta 3-4 Rua Alberto Paciuli | Rua Sao Pedro 700 21,4 | 00:01:58 | 00:01:29 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:01 | 00:00:01 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,8% | 0,8%
4-5 Rua S&o Pedro Rua Dom Neri 550 13,3 | 00:02:29 | 00:02:01 | 00:00:04 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:07 | 00:00:10 | 2,4% | 0,0% | 0,0% | 4,4% | 6,7%
5-6 Rua Dom Neri '('*;’érimetr';:;‘m Cobra | 55 9,9 00:03:21 | 00:01:16 | 00:00:24 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:11 | 00:00:35 | 11,9% | 0,0% | 0,0% | 5,5% | 17,4%
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Av. Anténio Mariosa/ Av. Pinto Cobra - onde foram construidos os retornos para acesso a Av. Ver. Anténio da Costa Rios (Bairro Sao

b Cidadeviva

Geraldo) e Praga Senador Eduardo Amaral (Centro)

Retardamentos por Motivo

Trecho Distancia Vel. Tempo Médio
Percurso Turno | Sentido local inicial Fim do trecho Média Tempo Médio % Retardamentos
PC M1 (km/h)
Geral S/ Ret. (o} (0] P S Total C (0] P S Total
R. Alferes  Augusto Em frente a Escola Brasil de
1-2 | Gomes Medela | go0 o on 1400 | 53,1 | 00:01:35 | 00:01:35 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
(rotatéria)
2.3 |Em frente a Escola | Praga Senador Eduardo de| 415 | 357 |00:02:01 | 00:01:48 | 00:00:13 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:10 | 00:00:23 | 10,7% | 0,0% | 0,0% | 8,2% | 18,9%
Ida Brasil de Seguranca Amaral
3-4 gfﬁﬁ:r‘;?ad"r Eduardo | \, "Ayrton Senna 1200 | 42,4 | 00:01:42 | 00:01:42 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
- 4-5 | Av. Ayrton Senna Rodovia JK (459) 1800 | 42,6 | 00:02:32 | 00:02:32 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
1-2 | Rodovia JK (459) Av. Ayrton Senna 1800 | 45,0 | 00:02:24 | 00:02:06 | 00:00:38 | 00:01:11 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:01:49 | 26,4% | 49,4% | 0,0% | 0,0% | 75,8%
Av.. /A"t@“‘O 2-3 | Av. Ayrton Senna i:ﬁgfalse”adm Bduardo de | 1559 | 30,9 |00:02:20 | 00:02:16 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:20 | 00:00:20 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 14,3% | 14,3%
'\Pllira'n:g)%aobra orﬁi\g Volta Praca Senador Eduardo | Em frente a Escola Brasil de
3-4 1100 | 36,7 | 00:01:48 | 00:01:43 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
foram de Amaral Seguranca
construidos  os Em frente a Escola|R. Alferes Augusto Gomes o o An. An. An. An. An. o o o o o
retomos _ para 4-5 | Brasil de Sequranca Medela (rotatoria) 1400 | 52,0 | 00:01:37 | 00:01:37 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
acesso a Av. Ver. R. Alferes  Augusto Em frente a Escola Brasil de
Antonio da Costa 1-2 Gomes Medela Seguranca 1400 56,0 | 00:01:30 | 00:01:30 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Rios (Bairro Sao (rotatéria) 9 <
Geraldo) e Praca Em frente a Escola | Praca Senador Eduardo de n4- n4- 00 00 .a0- .a0- .00 o o o o o
Senado. Eduardo da 2-3 | il de Sequranca A 1100 | 37,0 | 00:01:47 | 00:01:37 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:03 | 00:00:03 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 2,8% | 2,8%
Amaral (Centro
( ) 3-4 séaﬁﬁqasr‘;rl‘adm Eduardo | o, Ayrton Senna 1200 | 47,0 | 00:01:32 | 00:01:32 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
S 4-5 | Av. Ayrton Senna Rodovia JK (459) 1800 | 51,0 | 00:02:07 | 00:02:07 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
1-2 | Rodovia JK (459) Av. Ayrton Senna 1800 | 49,8 | 00:02:10 | 00:02:10 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
2-3 | Av. Ayrton Senna z;ﬁgfalse“adm Eduardo de | 1500 | 16,4 | 00:04:23 | 00:03:08 | 00:03:28 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:06 | 00:03:34 | 79,0% | 0,0% | 0,0% | 2,2% | 81,1%
Volta 5
3.4 | Praca Senador Eduardo | Em frente a Escola Brasil de | 1150 | 254 | 00:02:36 | 00:02:12 | 00:00:54 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:54 | 34,6% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 34,6%
de Amaral Seguranga
4.5 |Em frente a Escola|R. Alferes Augusto Gomes| 1445 | 542 |00:01:33 | 00:01:33 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 | 0,0% | 0,0% |0,0% | 0,0% | 0,0%
Brasil de Seguranca Medela (rotatéria)
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7.2.6 Volumes de trafego nas Intersegoes

Foram estabelecidos 14 (quatorze) pontos para a realizagdo da contagem classificada de

veiculos em Pouso Alegre, conforme se segue:

Tabela 27 Locais de realizacdo das contagens volumétricas

Ponto de Pesquisa
1 | Av. Antonio Mariosa x Av. Gongalo B. Coelho
2 | Av. Antonio Mariosa x Vereador Antonio da Costa Rios
3 | Av. Vicente Simdes x Praga Senador Eduardo Amaral
4 | Rua Dr. Lisboa x Rua Dom Neri
5 | Av. Vereador Antonio da Costa Rios/Av. Pref. Olavo Gomes de Oliveira x Av. Vereador Celso Goular Vilela
6 | Av. Prefeito Olavo Gomes x Av. 19 de Outubro
7 | Via Noroeste x Rod. BR459
8 | Av. Tuany Toledo x Rua Antdnio Scodeler (trevo supermercado Baronesa)
9 | Rua Comendador José Garcia x Rua Jodo Parente (semaforo - esquina Farmacia Drogasil)
10 | Av. Pref. Olavo Gomes de Oliveira x Rua Maria Guilhermina Franco
11 | Av. Pref. Olavo Gomes de Oliveira x Av. Moisés Lopes da Silva (rotatoria)
12 | Av. Duque de Caxias x Av. Dr. Jodo Beraldo (rotatoria)
13 | Av. Tuany Toledo x Av. Porfirio Ribeiro de Andrade (rotatéria Posto de Fatima)
14 | Av. Notel Teixeira x Rua Alberto Paciulli

Fonte: Elaboragéo prépria, 2023.

Figura 69 Locais de realizagdo das contagens volumétricas
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O resumo do resultado das pesquisas esta apresentado no quadro a seguir, com destaque

para os fluxos das interse¢des da Av. Antonio Mariosa com Av. Gongalo B. Coelho € com a

Av. Vereador Antdnio da Costa.

O Pico da Tarde foi 0 mais carregado em 13 das intersegdes sendo a Unica excegao o Posto

2 onde o Pico da Manha foi ligeiramente superior ao Pico da Tarde.

VOLUME EM UCP
POSTO LOCAL TOTAL DOS PICO OBSERVAGOES
TARDE
PICOS
(2hs)
- . Maior volume dos picos e
1 Av. Antonio Mariosax Av. Gongalo B. 23.031 10.935 Segundo maior volume
Coelho total
Av. Antonio Mariosa x Av Vereador An- Maior vol total e Unico
2 ténio da Costa Rios szl 7.358 que PM>PT (7.700=PM)
Av. Vicente Simbes x Praga Senador 8.954 3,048
Eduardo Amaral
Rua Dr. Lisboa x Rua Dom Neri 6.141 2.288 Segundo menor fluxo
Av. Vereador Anténio da Costa Rios/Av.
5 Pref. Olavo Gomes de Oliveira x Av. Ve- 9.716 4.551
reador Celso Goulart Vilela
Av. Prefeito Olavo Gomes x Av. 19 de 9.153 3.803
Outubro
Via Noroeste x Rod. BR459 17.490 7.237 Terceiro maior volume
8 Av. Tuany Toledo x Rua Antdnio Scode- 16.664 6.725
ler (trevo supermercado Baronesa)
Rua Comendador José Garcia x Rua
9 Jodo Parente (semaforo - esquina Far- 6.106 2.440 Menor fluxo pesquisado
macia Drogasil)
10 Av. Pref. Qlavo Qomes de Oliveira x Rua 10722 3675
Maria Guilhermina Franco
Av. Pref. Olavo Gomes de Oliveira x Av.
" Moisés Lopes da Silva (rotatéria) 9.680 4.576
12 Av. Duque gg Caxias x Av. Dr. Jodo Be- 10.509 4.311
raldo (rotatéria)
Av. Tuany Toledo x Av. Porfirio Ribeiro
13 de Andrade (rotatéria Posto de Fatima) 15.711 5.622
14 Av. Notel Teixeira x Rua Alberto Paciulli 7.224 3.047

Fonte: Elaboragao prépria, 2023.

Volumes de Pedestres

A pesquisa de contagem de fluxo de pedestres foi realizada nas faixas horarias das 06:30 as

08:29, 11:00 as 12:59 e 17:00 as 18:59, em sete locais conforme apresentado na tabela a

seqguir.
Figura 70 Locais de realizacéo da contagem de pedestres
Posto Local
1 Av. Dr. Lisboa x Av. Vicente Simbes
2 Av. Dr. Lisboa x Av. Dom Neri
3 Praga Senador Eduardo Amaral x Av. Pinto Cobra (Av. Perimetral)
4 Rua Comendador José Garcia (trecho area hospitalar entre Rua Jodo Parente x Av. Pref. Sapucai) —em
frente ao ponto de taxi
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engenheiros e arquitetos assoc ados

Posto

Local

Praga Dr. Garcia Coutinho x Av. Duque de Caxias (em frente o Mercado Municipal)

Av. Prefeito Olavo Gomes de Oliveira (trecho comercial entre Rua Maria Guilhermina Franco x Av. José

Agripino Rios) — em frente ao Bradesco

Av. Alfredo Custddio de Paula x Av. Pref. Sapucai (rotatéria)

O gréfico a seguir apresenta a quantidade de pedestres observados por posto.
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Fonte: Elaboragao proépria, 2023.

Figura 71 Quantidade de pedestres por posto
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Fonte: Elaboragao prépria, 2023.
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7.3 Circulagao atual
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engenheiros e arquitetos associados

Mapa 24 Sentido de circulagao das vias do sistema das vias classificadas como arteriais
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Fonte:

Elaboragao prépria, 2023.

Rua Bueno Brandio, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 166



. cidodevivo

7.3.1 Consideragoes
Leitura Comunitaria

O terceiro assunto mais abordado diz respeito a questbes de transito, sobretudo ao
gerenciamento do entorno de polos geradores de trafego. Os problemas relacionados ao
entorno do colégio Sao José, a implantagdo do Supermercado ABC, proximo a Unilever,e ao
acesso ao bairro Faisqueira, préximo ao supermercado Baronesa, sao impactos decorrentes

da implantagao de polos geradores de trafego.

O sistema de circulagcdo do centro com conversbes a esquerda, também foi um assunto

levantado.
Leitura Técnica

Algumas travessias de pedestres com preferéncia total precisam ser semaforizadas para

aumentar a capacidade.
Melhorar operacionalmente as ligagdes que necessitam atravessar o Rio Mandu.
Tratar operacionalmente os cruzamentos.

Volumes altos, mas compativeis com a largura das vias.
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7.4 Levantamento dos polos geradores de viagens

A analise aqui realizada sobre polos geradores caminha em dois sentidos. No primeiro,
procura identificar sua localizacdo, abordando as consequéncias dessa para a mobilidade
urbana. No segundo caso, encontra na legislagdo vigente como o tema é tratado e, a partir

disso, realiza uma avaliagao critica sobre o material encontrado.

7.4.1 Polos existentes

Conforme material apresentado (e recolocado a seguir), amparado sempre em metodologia
especifica, os polos geradores mais relevantes encontrados apresentam um claro padrao de

ocupacao no territorio.
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Figura 72 Polos geradores Area 1
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Figura 73 Polos geradores Area 2
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Como mostram as figuras anteriores eles se concentram ou na regido central da cidade,
especialmente ao longo de trecho da Rua Comendador José Garcia e Avenida Pinto Cobra,
ou se dispde, de modo mais fragmentado, ao longo de corredores como a Rodovia Fernao

Dias e do viario municipal como o da Avenida Vereador Antdnio da Costa Rios.

Essa situagao ratifica o que foi apontado pela Pesquisa Origem Destino que explicitou o
carater de receptor de viagens assumido pela regido central e, devido a dispersédo dos polos
geradores ao longo dos corredores citados, uma enorme tendéncia de pendularidade

verificada.

7.4.2 Legislagao de PGT

A preocupagao com empreendimentos impactantes se inicia na década de 1960 nos EUA. No
Brasil, sua sistematizagc&o através de exigéncias por parte do poder publico ocorre somente
cerca de uma década de depois na implantagéo da Usina Hidrelétrica de Sobradinho ja em
1.972 (Gusméao, 2001 apud Portugal & Goldner, 2003:5).

A necessidade frequente desse tipo de relatério, ainda sob o mesmo enfoque é provocada
pela aprovagéo da Lei Federal n° 6.803/1980 que condicionava a aprovagao desses estudos

a implantagéo de empreendimentos em areas criticas de poluigdo'' (Chamie, 2010: 54).

Com a aprovagéao do Estatuto da Cidade em 2001 (Lei Federal 10.257), que regulamentou o
capitulo de politica urbana da Constituicao Federal (artigos 182 e 183), e introduziu o conceito

da funcgéao social da propriedade e da cidade, essa tendéncia foi definitivamente confirmada.

Na mobilidade, a aprovagao do Cédigo de Transito Brasileiro — CTB (1997) que instituiu a
municipalizagao do transito, e a garantia de verbas especificas nos orgamentos municipais
para o setor, acarretou, entre outras questbes, na consequente profissionalizacdo e
aperfeicoamento nas areas técnicas municipais. Além disso, em seu artigo 93, exigiu a
anuéncia no orgao gestor municipal na aprovacdo de empreendimentos impactantes,
resultando na necessidade de elaboracdo de Relatérios de Impacto de Transito por parte

desses empreendedores.

Em Pouso Alegre, o Anexo 11 do Plano Gerador constitui no: “TERMO DE REFERENCIA
PARA ELABORACAO DE ESTUDO DE IMPACTO DE CIRCULACAO — EIC” estabelece
parametros para o desenvolvimento desse tipo de estudo, consolidando-se como importante

ferramenta de planejamento e gestéo e orientando a dinamica de aprovagao na cidade.

" Destacando Polos Petroquimicos, Carboquimicos e Cloroquimicos entre outros.
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Sobre o documento, ainda que bem explicado, pode-se criticar que, em relagdo uma parte
chave que é identificagdo de impactos ele se mostra um pouco genérico de modo que, ao
menos potencialmente, tende a facilitar que trabalhos com maiores inconsisténcias sejam

apresentados a municipalidade, rebaixando com isso, o padrao de planejamento realizado.

7.5 Seguranca do Trafego

Os dados de acidentes de transito de Pouso Alegre foram fornecidos pela Prefeitura
Municipal, na forma de banco de dados, com ocorréncias completas de 2018 a 2021 (2022 o
primeiro semestre). Os relatorios gerados a partir dos dados compilados revelam alguns
padroes de comportamento e fatores que contribuiram para as ocorréncias que serao

detalhados neste item do diagnostico.

7.5.1 Total de ocorréncias

No periodo de 2018 a 2022, foram coletados pela Prefeitura Municipal, de forma continua,
dados sobre o total de acidentes considerando a data, a hora, o local, o tipo de acidentes e a
presenga de vitimas. O grafico seguinte apresenta o total de ocorréncias de transito nos anos

considerados.

Figura 74 Total de ocorréncias de transito
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Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Os anos de 2020 e 2021 foram afetados pela pandemia, entdo nio é possivel afirmar que o

numero de acidentes de transito tenha diminuido, entretanto em 2022 a média mensal de
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ocorréncias no primeiro semestre foi 137, valor 15% menor que a média mensal de 2019 que
foi de 161 ocorréncias. A queda na média mensal aponta para uma queda final no nimero de
acidentes.

7.5.2 Tipo de acidentes e periodo de ocorréncia

Tendo ano de 2021 como referéncia percebe-se que acidentes envolvendo pedestre

(atropelamento) tém participagdo pequena no total das ocorréncias. A maior parte delas

envolve 2 ou mais veiculos.

Tabela 28 Acidentes por tipo em 2021

Tipo de acidente 2018 2019 2020 2021 2021
Atropelamentos 42 46 30 26 2%
Colisao 1126 1185 951 1032 61%
Choque 496 546 516 525 31%
Capotamento ou tombamento 27 26 24 29 2%
Queda de pessoas do veiculo 16 29 28 17 1%
Outros 75 94 56 62 4%

Total 1782 1926 1605 1691 100%

Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Figura 75 Tipo de acidentes de transito em 2021
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Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragdo Cidade Viva, 2023

Nos trabalhos de compilagcdo dos dados foi possivel identificar através do campo causa
presumida do banco de dados dos acidentes que 70,25% dos acidentes em 2021 ocorreram

por “falha humana” (dirigir alcoolizado, celular, velocidade, ultrapassagem perigosa, nao dar
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preferéncia, avanco de sinal, etc.) apenas 29,75% ocorreram por questbes ligadas a
sinalizacéo, ao estado da via ou demais causas. Conscientizagao é o principal desafio,
entretanto, é preciso destacar, que as condi¢gdes da infraestrutura do transito sao

indutoras do comportamento.

Quanto aos horarios das ocorréncias, como era esperado, elas crescem no periodo do pico
em fungdo do aumento de veiculos em circulagdo. Em Pouso Alegre, conforme pesquisa
origem e destino domiciliar, o pico ocorre na faixa das 16h as 19h. A tabela e o grafico seguinte
apresentam os acidentes por faixa horaria. Chama atencao o fato de que no pico da manh3,
06h as 08h, o numero de ocorréncias seja menos significativo do que no almogo. A figura e o

grafico seguintes apresentam o numero de acidentes por faixa horaria.

Tabela 29 Acidentes por faixa horaria

Faixa horaria Total de acidentes Participagao
das 00:00 as 00:59 30 2%
das 01:00 as 01:59 14 1%
das 02:00 as 02:59 14 1%
das 03:00 as 03:59 15 1%
das 04:00 as 04:59 13 1%
das 05:00 as 05:59 18 1%
das 06:00 as 06:59 29 2%
das 07:00 as 07:59 75 4%
das 08:00 as 08:59 78 5%
das 09:00 as 09:59 82 5%
das 10:00 as 10:59 111 7%
das 11:00 as 11:59 141 8%
das 12:00 as 12:59 99 6%
das 13:00 as 13:59 108 6%
das 14:00 as 14:59 113 7%
das 15:00 as 15:59 108 6%
das 16:00 as 16:59 117 7%
das 17:00 as 17:59 150 9%
das 18:00 as 18:59 111 7%
das 19:00 as 19:59 94 6%
das 20:00 as 20:59 54 3%
das 21:00 as 21:59 50 3%
das 22:00 as 22:59 40 2%
das 23:00 as 23:59 27 2%

Total 1691 100%

Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023
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Figura 76 Acidentes por faixa horaria
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Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragdo Cidade Viva, 2023

Também em relacdo aos dias da semana ocorre aderéncia dos acidentes com o volume de

trafego. Segundas e sextas-feiras séo os dias de maior movimentacao nas cidades, e, por

iss0, os dias com maior numero de acidentes. Em Pouso Alegre as quintas-feiras também se

encontra neste patamar.

Figura 77 Acidentes por tipo de dia na semana

)
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Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragdo Cidade Viva, 2023
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7.5.3 Tipo de veiculo e vitimas

Dentro da gama de acidentes de transito que ocorrem diariamente nas cidades é fundamental
dar destaque aqueles com vitimas, principalmente aos com vitimas fatais. A série histérica
mostra que 2021, além de ter tido uma queda no numero de acidentes totais em relacdo a
2019 (2020 foi a pandemia), a participacéo dos acidentes com vitimas neste ano também teve

uma pequena redugao.

Tabela 30 Vitimas nos acidentes

TIPO DE ACIDENTE 2018 2019 2020 2021
ACIDENTE COM VITIMA 412 457 446 394
ACIDENTE SEM VITIMA 1.370 1.469 1.159 1.297

TOTAL 1.782 1.926 1.605 1.691

Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Figura 78 Vitimas nos acidentes
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Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

Quando segregados apenas os dados de vitimas fatais, que representam a gravidade do
acidente, constata-se que a participacdo dos acidentes com vitimas fatais esta na ordem de

0,5% do total de acidentes e 2,5% dos acidentes com vitimas.
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Tabela 31 Vitimas fatais

] PARTICIPAGAO NO | PARTICIPAGAO NO

ANO VITIMAS FATAIS TOTAL DE ACIDEN- | TOTAL DE ACIDEN-

TES TES COM VITIMAS
2018 14 0,79% 3,40%
2019 6 0,31% 1,31%
2020 11 0,69% 2,47%
2021 9 0,53% 2,28%

Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

A motocicleta é o tipo de veiculo onde a presenga de vitimas € mais significava, ela participa

de 15% do total de acidentes, entretanto dos acidentes com vitima sua participagao vai para

43%.
Tabela 32 Tipo de veiculo por ocorréncia com e sem vitimas
TIPO DE PARTICIPCAO NO TOTAL PARTICIPACAO NO TO-
VEICULO DE OCORRENCIAS TAL DE OCORR. COM VIT.
AUTOMOVEL 70% 48%
MOTOCICLETA 15% 43%
BICICLETA 1% 5%
OUTROS 13% 4%
TOTAL 100% 100%

Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

A situagdo da motocicleta nos acidentes de transito fica ainda mais alarmante quando

segregados apenas os acidentes que envolvem este tipo de veiculo, pois do total dos

acidentes com motocicleta, 63% tém vitimas. Dos acidentes com automaovel apenas 15% tém

vitimas e na bicicleta este numero sobe para 94% em fungao da fragilidade do ciclista no

transito.
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Figura 79 Percentual de vitimas por tipo de veiculo
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Fonte: Dados PMPA, 2022. Elaboragéo Cidade Viva, 2023

7.5.4 Indicadores

MOTOCICLETA

O grafico e a tabela seguintes apresentam os principais indicadores de acidentes de transito

em Pouso Alegre e em outras cidades mineiras, de porte similar ou maior, para que se possa

comparar os resultados.

Figura 80 Indicadores de acidentes de transito
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Fonte: Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito - RENAEST, base 2021. Elaboragéo Cidade

Viva, 2023.
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Tabela 33 Indicadores de acidentes de transito, 2021

o IED | o | e | SO S | T | oo | oo
POPULACAO 20.538.718 152.212 136.467 159.235 131.621 137.418 414.240 337.846 2.315.560
FROTA TOTAL 12.241.786 95.796 85.645 118.889 80.965 63.525 232.065 240.290 12.181.368
FROTA ATIVA 8.391.653 68.512 59.450 90.550 55.249 47.154 166.391 155.771 8.351.606
ACIDENTES 241.893 1.685 1,652 2527 1.421 1.549 4.260 4.832 241.234
x:zggLsJLos ENVOL- 252.095 1.837 1,502 2134 1,582 1.206 3.560 4418 251.478
FERIDOS 429.666 2.700 3.051 5.662 2.453 2.767 9.491 9.046 428.473
OBITOS 1.972 6 5 9 12 8 28 21 1.959
aEL%?alTZ?QFT{EQ 00 9,21 3,889 3,634 5,82 9,189 5,663 6,707 6,171 9,193
?:g)(gg VE[CUL%OSR 1,61 0,626 0,584 0,757 1,482 1,259 1,207 0,874 1,608
g’E?\ﬁ'ggs PORACI- 0,82 0,36 03 0,36 0,84 0,52 0,66 0,43 0,81
Fonte: Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito - RENAEST, base 2021. Elaboracéo Cidade Viva, 2023.
Observagodes:

A populagéo foi atualizada através do Censo de 2022, mas os demais indicadores permanecem como publicados pelo RENAEST.

A pequena variagdo entre o numero de acidentes do banco de dados enviado pela Prefeitura Municipal e o RENAEST (1692 e 1685, respectivamente) € normal e ndo gera

distorgbes nos resultados.
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7.5.5 Espacializacao dos acidentes

O georreferenciamento dos acidentes dos acidentes das informagdes constantes no banco de
dados dos acidentes de transito disponibilizado pela Prefeitura Municipal foi realizado para os
anos de 2018 a 2022 e encontram-se no Produto 3 — volume II. Aqui neste diagndstico serdo
apresentados os mapas referentes ao ano de 2021, ano mais recente cujas informagdes estao
completas. O primeiro conjunto de mapas diz respeito ao total de ocorréncias e o ultimo mapa

apenas aos atropelamentos.
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Figura 81 Acidentes de transito — area 1
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Fonte: Dados PMPA, 2021. Elaboragdo Cidade Viva, 2023.
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Figura 82 Acidentes de transito — area 2
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Fonte: Dados PMPA, 2021. Elaboragdo Cidade Viva, 2023.
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Figura 83 Acidentes de transito — area 3,4e 5
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Fonte: Dados PMPA, 2021. Elaboragdo Cidade Viva, 2023.
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Figura 84 Acidentes de transito —area6e 7
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Fonte: Dados PMPA, 2021. Elaboragdo Cidade Viva, 2023.
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Figura 85 Atropelamentos
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Fonte: Dados PMPA, 2021 e Elaboragéo Cidade Viva, 2023.
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7.6 Analise de Estacionamentos

A politica de estacionamento rotativo pago se consolida em Pouso Alegre através da
disponibilizagdo de mais 1400 vagas dispostas em 42 logradouros concentrados na regiao

central como mostra a figura seguinte:
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Figura 86 Locais de estacionamento rotativo

VAGAS ZONA AZUL POUSO ALEGRE

VAGAS
LOGRADOURO  NOME LADO iMPAR LADO PAR
NORMAL 1DOS0 PNE CARGA  NORMAL 1000 PNE CARGA
AVENIDA VICENTE SMOES s 2 M
PRACA SENADOR EDUARDO AMARAL s ] 1
AVENIDA LEVINDO RIBEIROD DO COUTO n m 1
RUA PEDRO ADAD & 5
RUA SAD JOSE s 8 1
TRAVESSA MAIOR IVAN ° s
RUA VIEIRA DE CARVALHO ° 3
RUA BERNADING DE CAMPOS "% 1 7
nuA JOAD BASRIO a 1 n 1
RUA MARECHAL DEODORO 3¢ 0
RUA COMENDADOR JOSE GARCIA ] 3 1 2 [} 3 1 3
RUA PROF INACIO LOYOLA 13 10
RUA SILVESTRE FERRAZ 15 1 10
AVENIDA CEL ALFREDO CUSTODIO DE PALLA 57 2 ™ ] ]
RUA BOM JESUS a3 1 1 0
AVENIDA DOUTOR JOAD BERALDO a 3 a“ 2
AVENIDA IMACULADO CORACAD DE MARIA 6 n 1
AVENIDA DUQUE DE CAXIAS 0 6 1
RUA SILVIANO BRANDAOD 2 1 1 2 w 2
nuA DO ROSANO 4 1 [} 2
RUA TIRADENTES ° 8
RUA OTAVIO MEYER 2 1 1 o
nuA FRANCISCO SALLES 13 0
AVENIDA GETULIO VARGAS " 13 1 1 2
RUA SAMUEL URANIO ° 9 1
PRACA DOUTOR GARCIA COUTINKO 1 0
AVENIDA DOUTOR USBOA 7 3 1 1] 1 2 3
PRACA SENADOR 105E RENTO n 1 1 2 » 1 2
RUA DR ANTONIO KREPP FILHO ° 1
RUA ADALBERTO FERRAZ ° @ 3 2 €
nua DOM NERY ° 0
RUA AFONSO PENA ° 2 1 0
AVENIDA DUQUE DE CAXIAS 5 1 0 1 1 12
NuUA SANTO ANTONIO 12 1 o
RUA SAD 0RO 13 1 1
RUA DOM ASSIS 25 2 n 1
RUA SANTOS DUMONT IMPAR 16 0
RUA OLEGARIO MACIEL IMPAR w0 2 0
RUA ADOLFO OLINTO » 2 1 0
RUA JOSE ALFREDO DE PALRA 0 12 1
PRACA DOM JOSE DE ANGELO NETO £ 2 = 2 1 2
RUA IACY LARAIA n 1 1 1%
| Torais |m|zs|u-us|u|u-
VAGAS UTEIS 1401
IDOSO 48
PNE 27

Fonte: Dados PMPA, 2021.
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Sua interface com o usuario se da através de aplicativo que permite o pagamento proporcional

ao tempo ocupado no local selecionado.

Conceitualmente a implantagao desse servigo se baseia na ideia de que, na privatizacao do
espaco publico através do estacionamento do veiculo privado em locais com muita demanda
para essa atividade, a democratizagao dessa acgéo viria com o pagamento por esse 0 que, em

tese, possibilitaria uma maior renovacgéao e toca das vagas.

Importante notar que o retorno financeiro desse servigo para o poder publico ndo se mostra
extremamente convidativo. Ainda assim, pelas outras razées mencionadas, encontra sua

justificativa.

Conforme apresentado no “PRODUTO 3 - Leitura Técnica 01 - Volume I” que integra o
conteudo desse Plano de Mobilidade, os sete pontos de afericdo sobre o comportamento do

estacionamento rotativo indicaram:

Analisando-se os dados como um todo, percebe-se que as taxas
médias de ocupagao, em todos os pontos, sdo mais elevadas que as
taxas de renovacgao. Essa situagéo evidencia o fato de que as vagas
estdo ocupadas durante boa parte dos horarios pesquisados € nao
houve uma troca muito grande dos veiculos que utilizam as vagas
analisadas, ou seja, o veiculo que estaciona em um local, permanece
na vaga durante algumas horas. (Cidade Viva, 2022, p. 432)

A tabela apresentada naquele relatério mostra:

Tabela 34 Taxa média de ocupagao e renovagao por ponto de pesquisa

Taxa Média | Taxa Média
Posto Endereco de de
Ocupagao | Renovacgiao
Av. Dr. Lisboa sentido Av. Vicente Simbes 80,5% 57,2%
! Av. Dr. Lisboa sentido Rua Dom Nery 89,9% 38,3%
) Av. Getulio Vargas sentido Av. Dom Nery 49,0% 17,6%
Av. Getulio Vargas sentido Rua Francisco Sales 75,0% 18,1%
3 Av. Duque de Caxias sentido Rua Bueno Brandéo 82,0% 33,2%
Av. Duque de Caxias sentido Praca Dr. Garcia Coutinho 79,9% 35,2%
4 Rua Dom Nery 64,3% 23,0%
Av. Comendador José Garcia (lado par) 80,2% 24,7%
° Av. Comendador José Garcia (lado impar) 73,0% 44.4%
6 Praga Dr. Garcia Coutinho Sentido Av. Duque de Caxias 88,2% 51,5%
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Taxa Média | Taxa Média
Posto Endereco de de
Ocupagao | Renovacgiao
Praga Dr. Garcia Coutinho Sentido Rua Santos Dumont 98,6% 50,0%
. Av. Coronel Alfredo sentido Rotatéria 63,7% 54,8%
Av. Coronel Alfredo sentido Univas 74,0% 46,8%

Fonte: Elaboracédo Cidade Viva

Analisando-se os dados como um todo, percebe-se que as taxas médias de ocupacio, em
todos os pontos, sdo mais elevadas que as taxas de renovacdo. Essa situacéo evidencia o
fato de que as vagas estao ocupadas durante boa parte dos horarios pesquisados e ndo houve
uma troca muito grande dos veiculos que utilizam as vagas analisadas, ou seja, o veiculo que

estaciona em um local, permanece na vaga durante algumas horas.

Observa-se que os pontos que apresentaram as maiores taxas de ocupagdo encontram-se
proximos a area central, na Praga Dr. Garcia Coutinho, na Av. Dr. Lisboa e na Av. Getulio

Vargas.

7.7 Sinalizagao de Trafego
7.7.1 Sinalizagao horizontal

A sinalizacao horizontal € um subsistema da sinalizagao viaria composta de marcas, simbolos
e legendas, aplicados sobre o pavimento da pista de rolamento, com a finalidade de fornecer
informagdes que permitam aos usuarios das vias adotarem comportamentos adequados, de
modo a aumentar a seguranca e fluidez do transito, ordenar o fluxo de trafego, canalizar e

orientar os usuarios da via.

Em face do seu forte poder de comunicacdo, a sinalizagdo horizontal complementa a
sinalizagdo vertical, visando enfatizar as mensagens que se pretende transmitir, além de
orientar os fluxos de pedestres direcionando—os para os locais mais adequados para

realizarem as travessias.

A falta de sinalizagéo horizontal compromete as condigbes de seguranga e muitas vezes faz
com que uma parcela da capacidade viaria ndo seja totalmente aproveitada, especialmente
nas interse¢cdes semaforizadas, onde o rendimento geral da intersegcdo fica bastante

comprometido pela inexisténcia ou insuficiéncia de sinalizagido horizontal.

A manutencdo da sinalizacdo horizontal deve ser prioritaria nas vias do sistema viario
principal, por serem aquelas que concentram o maior volume de trafego e cujas interse¢des
devem ter o funcionamento eficiente, evitando—se situagdes de inseguranga nesses locais.
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Através do inventario do sistema viario, realizado no sistema viario principal de Pouso Alegre,
avaliou-se que a sinalizagao horizontal do municipio. Conforme fica possivel visualizar em
mapa a seguir, uma parte significativa das vias inventariadas ndo apresenta sinalizacao
horizontal, no entanto, € preciso ressaltar que se tratam, em sua maioria, de vias rurais, ndo
pavimentadas, onde a implantacdo de sinalizag&do horizontal é inviavel. No restante, parte das
vias apresenta sinalizacdo desgastada, o que indica a necessidade de estabelecer um plano

mais estratégico de manutencgéo da sinalizagao.
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engenheiros e arquitetos associados

Mapa 25 Situagao da sinalizagado horizontal do sistema viario principal de Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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7.7.2 Sinalizagao vertical

A sinalizacao vertical tem objetivo claro de regulamentar, advertir e orientar os condutores de
veiculos, para que veiculos, ciclistas e pedestres se locomovam com fluidez, harmonia e

seguranca.

E preciso assegurar a sinalizagdo vertical os seguintes principios conforme o Manual de
Sinalizagdo do DENATRAN: legalidade, suficiéncia, padronizagdo, clareza, preciséo e

confiabilidade, visibilidade e legibilidade, manutengéo e conservagao.

Na concepgao e na implantagéo da sinalizagdo de transito, deve-se ter como principio basico
as condigdes de percepgao dos usuarios da via, garantindo a real eficacia dos sinais a
qualquer hora do dia e da noite. Criar um padrdo uniformizando na transmissao de

informagbes aumenta a rapidez e clareza no entendimento por parte de todos.

Como exemplo, a utilizagao de placas de regulamentagéo colocadas nos bragos projetados
dos semaforos indicando os movimentos permitidos cria um padrdo com boa visibilidade e

entendimento imediato.

A sinalizagao vertical do sistema viario estrutural de Pouso Alegre foi avaliada como boa, nas
vias em que existe, como mostrado no mapa a seguir. No entanto, € necessario avangar no
sentido de ampliar a implantagcado desse tipo de sinalizagcdo nos locais ainda ndo atendidos,
sobretudo quanto a sinalizag&o indicativa, de modo a permitir que os motoristas se locomovam

de forma adequada e orientada pela zona rural do municipio.
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engenheiros e arquitetos associados

Mapa 26 Situagao da sinalizagao vertical do sistema viario principal de Pouso Alegre
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7.7.3 Sinalizagao semafoérica

A sinalizagao semafdrica tem a fungéo de administrar o controle do transito num cruzamento
ou segao de via, através de indicagbes luminosas, alternando o direito de passagem dos

varios fluxos de veiculos, pedestres e ciclistas.

A intensidade do fluxo de veiculos, pedestres e ciclistas nas vias determina a necessidade de
utilizagdo do controle semaférico com o objetivo de obter uma maior eficiéncia do sistema

viario prevenindo a ocorréncia de acidentes.

Atualmente, os equipamentos e tecnologias disponiveis para o controle semaforico,
proporcionam uma série de facilidades e potencialidades, que fazem do controle semafarico,
um poderoso administrador de conflitos, plenamente capacitado para atender ao dinamismo

e as constantes flutuagdes do trafego, no dia a dia das cidades.

Destaca-se a importancia do atendimento aos pedestres e ciclistas, com focos e tempos
adequados a eles destinados, aumentando a seguranga e o conforto nos deslocamentos néo

motorizados.

O municipio de Pouso Alegre possui 18 intersegbes semaforizadas, cujas caracteristicas sao

apresentadas na tabela e no mapa a seguir.
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Tabela 35 Intersecdes semaforizadas de Pouso Alegre
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Fonte: Elaboragéo Cidade Viva, 2023.
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Mapa 27 Interse¢des semaforizadas de Pouso Alegre
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8 LOGISTICA URBANA

Pouso Alegre se constituiu historicamente a partir de sua inser¢gdo em uma importante rota de
relagdes comerciais, sociais e politicas do estado de Minas Gerais com os estados vizinhos,
com maior forga Sdo Paulo e Rio de janeiro. No final do século 19 é inaugurada a linha de
ferro que liga a cidade aos estados do Rio de Janeiro e Sdo Paulo. A ferrovia é resultado das
politicas de investimento em infraestrutura que sédo impulsionadas pela expansdo do mercado
cafeicultor, sobretudo no estado de Sdo Paulo. Na segunda metade do século XIX o estado
se configura como polo de desenvolvimento econdmico, social e politico do pais. Na década
de 30, com a crise na produgao do café, o mercado se dinamiza dado a um forte impulso a
industrializagdo do pais. Esse processo de industrializagdo ocorre sobretudo no estado de
Sao Paulo, o que possibilita que as relagbes desse com Pouso Alegre se mantenham e se
acentuem. Possibilita também que a prépria cidade de Pouso Alegre se industrialize, ja em
1937 a cidade figura entre as seis de maior produgéo industrial do sul de Minas Gerais
(MARSON et. al, 2017).

O pais adota nesse processo de industrializacdo uma politica de forte investimento na
integragao territorial pelo modelo rodoviario, em substituicdo ao modelo ferroviario que se
estabelecera até entdo. Para dar conta de uma rapida expanséo e integracdo do mercado
nacional impulsionada pelo fortalecimento do capital, uma série de rodovias séo construidas

no pais a partir da década de 60.

A partir da década de 1960, constroem-se estradas de rodagem de primeira
ordem, O Brasil passa a ser cruzado por um grande numero de rodovias da
boa qualidade, entre as quais um bom porcentual de autopistas. Por outro
lado. em muitas regides, observa-se uma tendencia a criagdo de uma rede
vicinal, sobretudo nas areas mais desenvolvidas. (SANTOS, 1993, p. 39).

A construcdo das rodovias possibilita uma fluidez no sistema de mobilidade do pais
consolidando uma nova divisdo do trabalho. “O espaco torna-se fluido, permitindo que os
fatores de producéo, o trabalho, os produtos, as mercadorias, o capital, passem a ter uma
grande mobilidade.” (SANTOS, 993, p. 39). E dentro desse contexto que em 1961 s&o
concluidas as obras de construgéo da rodovia Ferndo Dias, principal via de ligagdo da cidade
de Sao Paulo com Belo Horizonte. As relagdes dessas duas importantes capitais se fortalecem
e Pouso Alegre se beneficia desse processo. Em 1979 é implantado em Pouso Alegre o
distrito industrial, as margens da Ferndo Dias e a cerca de 7km de distancia do centro da
cidade (CODEMG, 2016).

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 197



. cdadevivo

Além da Ferndo Dias, como ja foi dito, Pouso Alegre esta inserida entre outras importantes
rodovias. Pela MG-179 se conecta com os municipios ao norte, pela MG-290 com os
municipios a sudoeste e pela BR-459 se liga a Pogos de Caldas a noroeste e Itajuba a
sudeste. Na segéo que tratara da matriz de origem e destino dos fluxos de carga se detalhara

a escala de contribuigcdo dessas rodovias com os fluxos de logistica em escala regional.

A logistica desempenha um papel crucial como agente de integragdo territorial,
proporcionando o suporte necessario para a circulagdo de insumos. E o meio pelo qual a
cidade é abastecida e abastece outras regides, rurais e urbanas, sejam de viveres, tecnologia
ou de quaisquer mercadorias necessarias para atender as demandas da populagcdo. Esse
sistema é composto por uma série de componentes, incluindo atividades de extragdo e
producdo, redes de transporte variadas, zonas industriais e de transformacao, locais de
armazenamento, pontos de transicdo entre diferentes modos de ftransporte e
estabelecimentos de servico e comércio. E um dos elementos basilares da economia,
propulsionando a geracdo de empregos e, portanto, o desenvolvimento econémico e social

do pais.

No entanto, o sistema de logistica frequentemente acarreta em conflitos dentro do ambiente
urbano. Isso pode se manifestar por meio do desgaste acelerado da pavimentagao devido as
cargas pesadas, ocorréncia de acidentes envolvendo diferentes modais da mobilidade e
infraestrutura, congestionamentos, sobrecarga das vagas de estacionamento e poluigéo
sonora. E essencial que as cidades estejam cientes desses desafios para que possam se

adaptar de maneira eficaz a essa demanda tao vital para a vida urbana.

8.1 Analise do Abastecimento e da Operacao de Carga e Descarga

Pouso Alegre tem uma particularidade de ter rodovias ndo somente margeando o perimetro
urbano, mas cortando-a em sua regidao mais central. Se por um lado essa condigao facilita a
logistica gragas a boa permeabilidade viaria com outras regides, por outro traz conflitos no
sistema de mobilidade. E nesse sentido que essa parte do trabalho busca contribuir, com a
identificagdo dos pontos de conflito desse modal dentro da cidade como forma de subsidiar
posteriormente a indicacao de acdes para a construgdo de uma relagao mais harmoénica das

diferentes modalidades na rede viaria.

Nos itens a seguir sera feita uma analise das condi¢gdes do abastecimento e da operagéo de
carga e descarga no municipio a partir do cruzamento de dados fornecidos pela pesquisa de

origem e destino e a partir dos inventarios produzidos das vias do municipio.
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A associacdo das pesquisas e das demandas pontuadas pela populagdo tem como objetivo

compor uma leitura mais aprofundada da operagéo de carga e descarga no municipio.

8.1.1 Regulamentacao da logistica urbana

A circulacédo de veiculos de carga pesada no municipio de Pouso Alegre € regulamentada
pela lei ordinaria n° 4511 publicada em 25 de setembro de 2006. A lei apresenta uma série de
restricdes com vistas a equilibrar o transporte de cargas dentro do sistema de mobilidade,

como forma de mitigar e evitar conflitos comumente gerados por esse.

O artigo 1° da referida lei proibi operagdes de carga e descarga de caminhdes acima de dois
eixos nas vias urbanas da area central do municipio. O artigo 3° restringe atividade de carga
e descarga de veiculos com peso acima de seis toneladas a estradas, rodovias ou vias
municipais com largura minima de doze metros. Quanto ao horario a lei permite a carga e
descarga no periodo da manh3, das 07:00 as 10:00 horas e da noite, das 19:00 e 22:00 horas.
Ha no entanto uma abertura na lei para a carga e descarga de veiculos que estejam realizando
mudancgas residenciais e comerciais, mediante a autorizacdo de setor competente da

prefeitura.

8.1.2 Metodologia

A Pesquisa Origem e Destino de Cargas foi realizada em dias uteis, entre os dias 15 e 31 de
agosto de 2022 nos horarios de 08h as 20h, através de entrevistas em locais de maior
movimentagdo de veiculos de cargas, visando colher informag¢des para diagnosticar os
padrbes de movimentagcdo das cargas no espaco urbano de Pouso Alegre. A metodologia
aplicada na pesquisa de Origem e Destino de Cargas de Pouso Alegre seguiu uma sequéncia
de etapas. A primeira delas sendo a definigdo dos pontos de pesquisa, considerando os locais
de maior movimentagdo de veiculos de carga no municipio, visando a obten¢cdo da maior
amostra possivel de motoristas entrevistados. A tabela e 0 mapa seguintes indicam os locais

nos quais a pesquisa foi realizada.

Tabela 36 Locais de realizacdo da pesquisa OD de carga

Local Descrigao

1 Av. Duque de Caxias (ao lado do Mercado Municipal)

Rua Adalberto Ferraz (fundos do Supermercado Central)

Rua Comendador José Garcia (inteira)
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Av. Dr. Lisboa (inteira)

Rua Bom Jesus

R. Anténio Scodeler (area comercial)

Av. Dr. Artur Ribeiro Guimaraes (pouco, mas existe)

Rua Trés Coragdes (area comercial) e Rua Francisco Massafera B. Sao Jodo (préximo ao Supermercado)

Av. 19 de Outubro (area comercial) B. Chapadao

Rua Alberto Paciulli (area comercial)

_|2fOo|O(N|O (0| >

- O

Av. Pref. Olavo Gomes de Oliveira (E. E. Vinicius Meyer — semaforo - até rotatéria da Av. Moisés Lopes)

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.
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Figura 87 Locais de realizacado da pesquisa OD de carga
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Apos a definicao dos pontos da pesquisa foi elaborado um questionario de forma a coletar as
informacgbes suficientes para caracterizar a movimentagédo de veiculos de carga em Pouso
Alegre. Os tipos de veiculo, a faixa horaria de circulagéo e a origem e destino do transporte
das cargas foram questdes contempladas para permitir uma analise espacial dos percursos.

Além disso questionou-se também as principais vias de deslocamento na cidade.

Para codificacdo dos dados das pesquisas OD se fez necessaria a identificacdo dos locais de
origem e destino das viagens pesquisadas. Para tanto, foi necessario realizar o chamado
"zoneamento" que consiste em dividir a area de pesquisa em unidades territoriais, sempre
levando em consideragdes as divisbes territoriais dos Setores Censitarios fornecidos pelo
IBGE. Ressalta-se que, além dos municipios e estados de origem e destino das viagens,
foram levantadas as origens e destinos internas ao municipio de Pouso Alegre. Os resultados
da pesquisa foram padronizados em um banco de dados para a sistematizacdo das

informacgdes georreferenciadas e estatisticas por categoria e geral.
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Além das entrevistas foram inventariadas diversas vias do municipio, com o objetivo de
entender os problemas e pontos de atencado. As vias inventariadas estdo apresentadas no
mapa abaixo. A analise das condi¢des viarias associado aos dados da pesquisa realizada a

partir das entrevistas com os condutores estdo nos itens a seguir.
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Mapa 28 Vias inventariadas
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8.1.3 Caracterizacao do transporte de cargas e condi¢goes das vias

A pesquisa buscou identificar quais veiculos mais utilizados nos deslocamentos de carga em
Pouso Alegre. Para tanto foram cruzados dados oferecidos pelas entrevistas realizadas nos
pontos mencionados na figura 76 e dados do SENATRAN. Os resultados obtidos pelas

entrevistas encontram-se a seguir:

Tabela 37 Tipos de veiculos

Tipo de Veiculo Entrevistas %
Caminhao Leve 262 52,8%
Caminhao Médio ou Pesado 213 42,9%
Caminhao com Semi-Reboque (Carreta) 13 2,6%
Caminhao com Reboque (Romeu e Julieta) 0 0,0%
Treminhao 3 0,6%
Van / caminhonetes 5 1,0%
Total 496 100,0%

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Figura 88 Caracterizacao da frota
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Embora os dados levantados na pesquisa apontem para uma predominancia de caminhdes
leves, médios e pesados (95,8%) e uma porcentagem baixa de caminhonetes, observa-se
que segundo dados da SENATRAN (Secretaria Nacional de Transito) essa relagédo se
apresenta de forma diferente. Foi realizado um levantamento da caracterizagéo dos veiculos
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de carga nos anos de 2003, 2013 e 2023 nos meses de junho de cada ano a partir dos dados
da SENATRAN e observou-se uma crescente elevagdo no nimero de caminhonetes no
municipio. Os graficos a seguir apresentam a proporgao dos tipos de veiculos de carga ao
longo das duas décadas.

Figura 89 Veiculos de carga 2003
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva com base em SENATRAN, 2023.

Figura 90 Veiculos de cargas 2013
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva com base em SENATRAN, 2023.
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Figura 91 Veiculos de carga 2023
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva com base em SENATRAN, 2023.

Embora a nomenclatura e a classificacdo tenham se dado de forma diferentes em ambas as
pesquisas, observa-se que os veiculos pesados e médios — caminhdo, reboque e
semirreboque — continuam tendo uma porcentagem significativa, de 30% no ano de 2023.
Como forma de mapear a evolugdo da quantidade de veiculos transporte de cargas no
municipio foi levantado nos mesmos periodos a proporgao entre as diferentes categorias.

Figura 92 Evolugédo da frota de veiculos de carga
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva com base em SENATRAN, 2023.

Observa-se um aumento geral na quantidade de veiculos de cargas em todas as categorias,

mas ha uma predominancia no crescimento do niumero de caminhonetes. Segundo o Codigo
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de Transito Brasileiro (CTB), o conceito de caminhonete é: “veiculo destinado ao transporte
de carga com peso bruto total de até trés mil e quinhentos quilogramas” (BRASIL, 1997, Anexo
[). Ainda que nao seja considerada um veiculo misto, de carga e de passageiros, existem
muitos modelos com cabine dupla e que entdo cumprem essa dupla fungao. Tal fato explica

a predilecao por esse tipo de veiculo.

Além do tipo de veiculo é fundamental compreender também quais sdo os percursos mais
frequentes do deslocamento dos veiculos de carga em meio urbano. Esse dado nos da uma
amostra da demanda da malha urbana quanto a logistica e, portanto, indica os pontos de
atengao quanto aos conflitos no sistema de mobilidade. Na entrevista os condutores foram
questionados quanto aos seus deslocamentos mais frequentes na cidade. Na tabela e no

mapa a seguir estdo aquelas vias citadas com maior frequéncia pelos condutores.

Tabela 38 Principais vias utilizadas pelos veiculos de carga

Principais vias Citagdes %
Av. Perimetral 176 20,0%
Av. Pref. Olavo Gomes Oliveira 119 13,5%
Av. Vicente Simbes 96 10,9%
Rod. Fernédo Dias 75 8,5%
Av. Dr. Lisboa 72 8,2%
BR 459 54 6,1%
Rua Comendador José Garcia 40 4,5%
Av. Pref. Tuany Toledo 32 3,6%
Av. Vereador Herbert De Campos (Dique 2) 29 3,3%
Av. Vereador Antonio Da Costa Rios 27 3,1%
Av. Duque De Caxias 26 2,9%
Av. Dr. Jair Siqueira (Dique 1) 26 2,9%
Av. Pinto Cobra 24 2,7%
Av. Moisés Lopes Da Silva 22 2,5%
Rua Alberto Paciuli 18 2,0%
Silviano Brandéo 16 1,8%
Av. Airton Sena 15 1,7%
Rua Bom Jesus 15 1,7%
Total 882 100,0%

Fonte: Elaboracao Cidade Viva, 2023.
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Figura 93 Principais vias citadas para deslocamentos dos veiculos de carga
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

No mapa de condi¢do das vias, apresentado a seguir, observa-se que boa parte das vias onde
ha maior circulacdo dos veiculos de carga, segundo os condutores, sdo aquelas que

apresentam desgastes significativos.
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Mapa 29 Condigao do pavimento das vias inventariadas
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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A condicdo das vias obviamente ndao se deve somente a caracterizagao dos veiculos que se
deslocam por ela, mas também se deve a qualidade e periodicidade da manutencido. No
entanto, a circulacédo de veiculos de maior porte inegavelmente contribui para o desgaste da
pavimentacao, implicando assim uma maior demanda nas obras de manuteng¢do. Além disso,
como ja foi dito, a circulagéo de veiculos de carga traz outras perturbag¢des no transito local e

tende a ampliar o nivel de ruidos, contribuindo com a poluicdo sonora.

Na audiéncia publica realizada no dia 10 de novembro de 2022, foram questionados a
quantidade e a regulamentac&o das areas de carga e descarga, sobretudo nas areas centrais.
Esse é um aspecto critico da logistica dentro do meio urbano, uma vez que a inexisténcia de
vagas de carga e descarga pode provocar redugao na velocidade das vias, ocupagao indevida
das faixas de rolagem, além de acidentes com pedestres, ciclistas e veiculos. Nas vias
inventariadas pela pesquisa foram levantados os pontos de carga e descarga (mapa 24).
Dentre as vias inventariadas, somente as vias Coronel Joaquim Roberto Duarte e Rua
Comendador José Garcia possuiam delimitagbes de vagas dessa natureza. Nesse sentido
avalia-se preliminarmente a necessidade de revisdo da quantidade de cagas delimitadas para

tal fim, uma vez que podem contribuir para evitar conflitos com outros modais de transporte.
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Mapa 30 Vagas para carga e descarga — Area 1
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Fonte: Elaboragao Cidade Viva, 2023.
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Mapa 31 Vagas para carga e descarga — Area 2
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8.1.4 Distribuicao temporal dos movimentos de carga

A identificagéo das faixas horarias de circulagdo segundo os entrevistados indica em quais
intervalos as viagens ocorrem em um dia tipico, e se ha concentragdo em algum horario
especifico. Ressalta-se que as pesquisas foram realizadas das 08h as 20h em dias uteis
tipicos de agosto de 2022. A tabela seguinte apresenta o total de entrevistas realizadas em

cada faixa horaria do dia.

Tabela 39 Distribuicdo temporal das viagens de cargas

Faixa Horaria Entrevistas %
08 20 4,0%
09 138 27,8%
10 129 26,0%
11 1 0,2%
13 10 2,0%
14 101 20,4%
15 57 11,5%
16 16 3,2%
17 1 0,2%
18 1 0,2%
19 2 0,4%

NS/NR 20 4,0%
Total 496 100,0%

Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

Figura 94 Distribuicdo temporal dos movimentos do transporte de cargas
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Na figura acima observa-se com nitidez um aumento dos fluxos totais nos intervalos nas faixas
de 09 e 10 horas da manh3, chegando ao ponto mais baixo as 11 horas da manha, horario
proximo ao almogo. A partir das 13 horas observa-se um aumento no fluxo novamente —
embora abaixo do pico da manha -, chegando ao ponto mais alto as 14 horas e decrescendo
dai até as 17 horas, proximo ao fim do horario comercial. Embora nos horarios do almogo e
do fim da tarde os fluxos ja tenham diminuido significativamente, o periodo da manha e pés o
horario do almocgo coincide com os horarios mais comuns de entrada e retorno para dos
trabalhadores e estudantes. Essa condigdo aponta confltos com o fluxo de carga
especialmente nas areas mais centrais da cidade, onde se concentram o0s principais
estabelecimentos comerciais, de servigos e equipamentos. Além disso, € importante pontuar
que os horarios de circulagao do periodo da tarde podem apontar infragbes a legislagao, uma
vez que essa restringe o horario de carga e descarga para os periodos da manha e noite —
07:00 as 10:00 horas e 19:00 as 22:00 horas —, conforme ja foi pontuado. A excegéo se aplica
aos veiculos destinados a mudangas comerciais e residenciais mediante autorizagao escrita

do setor responsavel da prefeitura.

8.1.5 Analise de fluxos da Matriz O/D

A Matriz Origem/Destino é a representagdo matematica da movimentagao das viagens de
carga desde sua origem até o seu destino. Ela corresponde ao padrdo quantitativo e
qualitativo (origem/destino) das viagens pesquisadas. Ressalta-se que nem todos os
entrevistados forneceram a informagéo dos locais de origem e destino. Das entrevistas, foram

totalizados 361 deslocamentos com identificagdo das origens e destinos.

A tabela seguinte apresenta os deslocamentos de carga gerados, produzidos e atraidos para
cada uma das macrozonas de Trafego. Os deslocamentos gerados representam a soma dos
deslocamentos produzidos (na origem) e atraidos (no destino). Na matriz OD, o total dos

deslocamentos produzidos é igual ao total dos deslocamentos atraidos.

Tabela 40 Deslocamentos de carga por Macrozonas

N° Macrozona Geragédo Producao Atracdo
1 Pouso Alegre 492 169 323

2 | Pogos de Caldas-MG 23 20 3

3 | Santa Rita do Sapucai-MG 25 19 6

4 | Trés Coragdes-MG 11 9 2

5 | Belo Horizonte-MG 12 9 3

6 | Varginha-MG 13 11 2

Rua Bueno Brandiao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 214



mwcidad@viva

N° Macrozona Geragédo Producao Atracdo

7 | Séo Sebastido da Bela Vista-MG 2 1 1

8 | Congonhal-MG 5 3 2

9 | Sdo Paulo-SP 33 27 6

10 | Outros Municipios de MG 81 68 13

11 | Outros municipios de SP 18 18 0

12 | Municipios do RJ 5 5 0

13 | Outros 2 2 0
Total 722 361 361

Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

Apresenta-se a seguir a matriz O/D de Carga 24 horas por macrozonas. A partir desta matriz

foram geradas as linhas de desejo.

Tabela 41 Matriz O/D por Macrozonas

O/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 Total
1 142 2 6 1 1 1 2 3 1" 169
2 20 20
3 18 1 19
4 8 1
5 7 1 1
6 11 11
7 1 1
8 3 3
9 24 1 1 1 27
10 66 1 1 68
11 17 1 18
12 5 5
13 1 1 2

Total 323 3 6 2 3 2 1 2 6 13 0 0 0 361

Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

A pesquisa fez uma avaliagdo da relagdo de fluxos de Pouso Alegre em relagao a outras

cidades, assim como dos fluxos internos. De todos os deslocamentos avaliados 142 deles se

deram dentro do municipio, o que equivale a 39,3%. Dada a relevancia, portanto, da

mobilidade de cargas na cidade, foi realizado um detalhamento desses fluxos, considerando

as principais Zonas de Trafego que produziram as viagens. A tabela a seguir retoma a relagéo

das Zonas de Trafego que produziram as viagens em relagao a O/D de cargas.
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Tabela 42 Deslocamentos de carga por Zonas de Trafego

N° Zonas de Trafego Geragéo Producao Atracdo
1 Centro 94 66 28
2 | Jardim S&o José 17 13 4
3 | Jardim Santa Eliza 4 3 1
4 | Jardim Santa Cruz 3 2 1
5 | Santa Filomena 3 2 1
6 | Sao Geraldo 15 1 14
7 | Fatima 9 5 4
8 | Residencial Anturias 1 1 0
9 | Recanto dos Fernandes 7 0 7
10 | Colinas de Santa Barbara 1 0 1
11 | Séo Jodo 4 1 3
12 | Jardim Olimpico 17 6 11
13 | Faisqueira 10 4 6
14 | Cidade Vergani 2 0 2
15 | Arvore Grande 17 9 8
16 | Jardim S&o Fernando 3 0 3
17 | Santa Rita 2 1 1
18 | Jardim California 5 0 5
19 | Sao Cristovao 8 0 8
20 | Reserva Bioldgica 0 0 0
23 | Distrito Industrial 6 0 6
26 | Cervo 1 0 1
28 | Anhumas 2 1 1
29 | Sao José do Pantano 1 0 1
30 |Cruz Alta 2 0 2
31 NS 50 27 23
Total 284 142 142

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.
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Tabela 43 Matriz O/D por Macrozonas
oD 1 2 3 4 5 6 7 8 11 12 13 15 17 28 NS Total
1 14 3 1 1 2 1 6 28
2 2 1 1
3 1
4 1
5 1
6 1 1 1 1 2 1 1 14
7 1 1 4
9 3 2 1 1 7
10 1 1
11 2 1 3
12 3 3 1 3 1 11
13 6 6
14 1 1 2
15 2 3 1 1 1 8
16 2 1 3
17 1 1
18 4 1 5
19 6 1 1 8
20 0
23 6
26 1
28 1
29 1 1
30 1 1 2
NS 4 3 1 15 23
Total 66 13 3 2 2 1 5 1 1 6 4 9 1 1 27 142

Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Fluxos internos

Através da matriz apresentada, pode-se perceber um elevado percentual de deslocamentos
internos a Pouso Alegre. Das 361 entrevistas que identificaram os locais de origem e destino,
142 (39,3%) possuem origem e destino dentro do municipio. Esse dado é reforgado por outros,

que avaliam o local da residéncia dos condutores e do tempo de entrega.

Quanto ao local de residéncia, dos 496 entrevistados 131 (26,4%) ndo respondeu a esta
pergunta e 253 (51%) residem no proprio municipio de Pouso Alegre. Em relagdo ao tempo e
a frequéncia de entrega observou-se que a grande maioria dos entregadores (83%) afirmaram
realizar entregas diariamente ou semanalmente. Também foi perguntado ao entrevistado
quanto tempo em média é gasto para a realizagéo da entrega. Observa-se que a maior parte

das entregas sao realizadas em até 60 minutos (51,4%).
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Figura 95 Frequéncia de entregas
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Figura 96 Tempo gasto para realizacao das entregas
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Esses dados corroboram com a avaliagdo de origem e destino, da internalizagéo dos fluxos
de logistica ao municipio de Pouso Alegre. A esse respeito vale a pena cruzarmos esses
dados com outro, o de tipo de carga transportada. Nesse item, observou-se que boa parte dos
condutores transportavam produtos alimenticios (frios, hortaligas ou bebidas) no momento da

entrevista (46,2%). Os dados podem ser visualizados na tabela abaixo.
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Tabela 44 Entrevistados por categoria da carga transportada

Tipo de produto Entrevistas %
Alimentos 110 22,2%
Alimentos industrializados 17 3,4%
Auto pecas 7 1,4%
Bebidas 35 7.1%
Carga seca 19 3,8%
Diversos 84 16,9%
Equipamentos Eletrénicos 1 0,2%
Frios / Frigorifico 44 8,9%
Gas / Combustivel 8 1,6%
Hortalicas / Frutas 23 4,6%
migegiizs de Construgdo / 50 10,1%
Medicamentos 8 1,6%
Moveis 30 6,0%
Perfumes / Cosméticos 3 0,6%
Ragéao 3 0,6%
Reciclaveis 4 0,8%
Utilidades domeésticas 11 2,2%
Vestuario / Calgados 7 1,4%
Nao Respondeu 32 6,5%
Total 496 100,0%

Fonte: Elaboragdo Cidade Viva, 2023.

Embora essa circulagdo seja bastante capilarizada, observa-se que as principais vias citadas

de deslocamento dos condutores de veiculos de carga sdo também aquelas onde se

encontram grandes hipermercados, conforme se observa no mapa abaixo. Além disso, de
acordo com dados do CAGED (Ministério do Trabalho) e da RAIS (Ministério do Trabalho), a

fabricagdo de produtos alimenticios esta entre as trés atividades que mais empregam no

municipio.
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Mapa 32 Polos geradores
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A segunda categoria que mais apresentou condutores foi a de materiais de construgéo ou
madeira, representando 10,1% da amostra. Outra categoria que foi bastante aprontada pelos

entrevistados foi a de méveis, que também inclui caminhdes de mudangas.

Figura 97 Caracterizagao da carga
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Fonte:

Elaboragao Cidade Viva, 2023.

O setor de servigos tem uma forte contribuicdo para a economia da cidade, conforme podemos
ver no grafico abaixo, seguido pelo setor industrial. Esse setor tem como caracteristica uma

forte internalizagao dos fluxos, o que corrobora com os dados apresentados na pesquisa.
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Figura 98 Média dos valores adicionados de setores da economia de Pouso Alegre
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Figura 13 - Média do Valor Adicionado entre 2014 e 2016 (%)

Fonte: Adaptado de SIDRA — IBGE (2018) Fonte:

NEIRU, 2019

Das zonas de trafego com maior geragao de deslocamentos destaca-se a zona central (zona
1), com 33% de todas as viagens internas. Como ja foi dito anteriormente, estdo na zona
central as principais areas comerciais e de servigos da cidade. Em seguida temos as zonas
Jardim S&o José (zona 2), Jardim Olimpico (zona 12), Arvore Grande (zona 15) e Sao Geraldo
(zona 6), com 6%, 6%, 6% e 5,3% respectivamente.

Dessas cabe observar que o Jardim Sao José e o Sdo Geraldo sao areas bastante préximas
ao centro. A proximidade com o centro da cidade influencia significativamente a consolidagao
do setor de comércio e servigos das regides do entorno. O Jardim Olimpico por sua vez € uma
area servida de equipamentos importantes da cidade, entre os quais se destacam o Estadio
Manduzdo e a Faculdade Catélica de Pouso Alegre (FACAPA). Por fim, no Arvore Grande
situam-se além de importantes comércios a fabrica Unilever Brasil, importante polo de atracao
dessa area. O setor de comércios e servigos € bastante consolidado nas regides supracitadas,
0 que justifica serem os maiores geradores de deslocamentos.
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Figura 99 Principais Zonas de Trafego de deslocamentos de carga

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

o
I
—
|
n
n
n
n
]

I
|
-

1

I

-

1

]

1
I
-
|
-

1
I
L
n

n

1

-
-
-

I

]

I

I

n

Centro
Fatima
Jodo
Cervo
NS

Jardim S3o José
Jardim Santa Eliza
Jardim Santa Cruz

Santa Filomena

Sdo Geraldo

Residencial Anturias

Recanto dos Fernandes

Colinas de Santa Barbara
Sao

Jardim Olimpico

Faisqueira

Cidade Vergani

Arvore Grande

Jardim S3o Fernando

Santa Rita

Jardim Califérnia

Sao Cristovao

Reserva Bioldgica

Distrito Industrial

Anhumas

S3o José do Pantano

Cruz Alta

=
N
w
5
(€]
[e)]
~
[ee]
Yo
S

11 12 13 /14 15 16 17 18 19 20 23 26 28 29 30 31

MW Geragdo m Produgdo Atragdo

Fonte: Elaboracéo Cidade Viva, 2023

Fluxos externos

Quanto aos fluxos externos ao municipio de Pouso Alegre € possivel delinear as principais
relagbes da cidade com as macrozonas ao observar as linhas de desejo. As linhas de desejo
séo representagoes graficas da Matriz OD, apresentando os deslocamentos produzidos de
uma macrozona de trafego para as demais. A espessura das linhas indica a quantidade de
deslocamentos, ou seja, quanto mais grossa a linha, mais deslocamentos produzidos. Séao
apresentadas as linhas de desejo de todas as macrozonas estabelecidas. Incluem-se também

as linhas de desejo de todas as macrozonas de trafego.
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Figura 100 Linhas de Desejo - Todas as Macrozonas
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Fonte: Elaboracdo Cidade Viva, 2023.

Observa-se aqui forte ligagdo com a cidade de Sao Paulo, como era de se esperar

considerando a importancia dessa dentro do territorio nacional. Essa relacdo é também

bastante relevante com outras cidades do estado de Sao Paulo. As ligagdes com outras

regides do estado de Minas Gerais e com a capital mineira se mostram com bastante forga.

Observa-se uma baixa relagdo com a cidade do Rio de Janeiro e outras cidades em relagao

as demais regides.
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9 ASPECTOS INSTITUCIONAIS

Nesse item busca-se trazer um panorama geral das legislagdes municipais no que concerne
a mobilidade. Embora o tema da mobilidade seja transversal em muitos aspectos a todo o

planejamento urbano, destalharemos aqueles mais diretamente relacionado a esse.

O Plano Diretor é o instrumento basico da politica de desenvolvimento municipal e de
expansao urbana, determinado para todos os agentes publicos e privados que atuam na
producdo e gestdo da cidade e sera aplicado em toda a extensao territorial do Municipio e
esta defina pela Lei n.° 6.476/2021.

O Plano Diretor de Pouso Alegre tem como objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das
fungbes sociais da cidade e o uso socialmente justo, economicamente viavel e
ecologicamente equilibrado e diversificado de seu territério, de forma a assegurar o bem-estar
e a qualidade de vida de seus habitantes, que devem ser alcangados até 2030, conforme
dispbe o0 §12 do art. 1° da lei. Em relagao aos principios, diretrizes e objetivos, o art. 7° da Lei

define da seguinte forma:

Art. 7° A Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor do
Municipio de Pouso Alegre se pautardo pelos seguintes principios:

| - Direito a cidade: compreende o processo de universalizagdo do
acesso as comodidades e beneficios da vida urbana por parte de
todos os cidadaos, através do uso e da oferta de equipamentos,
servicos e infraestrutura;

Il - Fungdo Social da Cidade: compreende o atendimento das
necessidades dos cidaddos quanto a qualidade de vida, a justica
social, ao acesso universal aos direitos sociais e ao desenvolvimento
socioecondmico e ambiental, incluindo o direito a terra urbana, a
moradia digna, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao
transporte, aos servigos publicos, ao trabalho, ao sossego e ao lazer.
Il - Fungéo Social da Propriedade Urbana: € elemento constitutivo do
direito de propriedade e é atendida quando a propriedade cumpre os
critérios e graus de exigéncia de ordenacdo da cidade estabelecidos
expressamente neste Plano Diretor e em leis municipais, em especial
os parametros das Zonas e Areas estabelecidos nesta Lei;

IV - Fungao Social da Propriedade Rural: é elemento constitutivo do
direito de propriedade e é atendida quando, simultaneamente, a
propriedade é utilizada de forma racional e adequada, conservando
seus recursos naturais, favorecendo o bem-estar dos proprietarios e
dos trabalhadores e observando as disposicbes que regulam as
relagdes de trabalho;

V - Acesso a inclusdo social e territorial: tem por objetivo a garantia de
acesso justo a cidade, a partir da reducdo das vulnerabilidades
urbanas e das desigualdades sociais entre regides e grupos
populacionais do municipio;
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VI - Meio Ambiente Ecologicamente Equilibrado: corresponde ao
direito sobre o bem comum e essencial a qualidade de vida sadia,
constituido pelo sistema de protegdo ambiental e pela organizagéo
equilibrada;

VII - Gestao democratica: garante a participagdo de representantes
dos diferentes segmentos da sociedade nos processos de
planejamento e gestédo da cidade, que pode se dar diretamente ou por
intermédio de associacdes representativas.

Art. 10. Sao ferramentas urbanisticas normativas da Politica Urbana e
ordenacao territorial, em complementacao ao Plano Diretor:

| - Lei Parcelamento do Solo;

Il - Cédigo de Obras e Edificagdes (COE);

Il - Cédigo de Posturas;

IV - Planos e programas setoriais;

V - Outras legislagdes e codigos que o Municipio queira incorporar.

Em relagdo ao ordenamento territorial e 0 Zonamento Urbano os artigos 14 e 15, estabelece
as estratégias de uso e desenvolvimento do territério do Municipio de Pouso Alegre. Quanto

ao sistema viario do municipio o art. 17 da lei define da seguinte forma:

Art. 17. O sistema viario do Municipio, de forma a complementar o
zoneamento no uso e ocupagao do solo enquadra-se nas seguintes
categorias:

| - vias estruturais, assim classificadas:

a) vias rurais podendo ser:

1 - Rodovias - caracterizada pelas vias rurais pavimentadas do
municipio podendo ser de jurisdigao federal, estadual ou municipal;

2 - Estradas - caracterizadas pelas vias rurais nao pavimentadas do
municipio.

b) vias arteriais:

1 - Arterial | - caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as
vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade, sem ciclovias;

2 - Arterial Il - caracterizada por intersegdes em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as
vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade com ciclovias;

Il - vias ndo estruturais, assim classificadas:

a) vias coletoras:

1 - Coletoras | - vias destinadas a coletar e distribuir o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou
arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade sem
ciclovias;

2 - Coletoras |l - vias destinadas a coletar e distribuir o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou
arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade com
ciclovias;

b) vias locais:
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1 -Local | - vias de interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas com duas diregbes de fluxo
(bidirecional) e segao transversal de 12 (doze) metros;

2 - Local Il - vias de intersegdes em nivel nao semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas com duas
diregdes de fluxo (bidirecional) e seg¢ao transversal de 10 (dez) metros;
3 - Local Il - vias de intersegbes em nivel ndo semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas com uma
diregao de fluxo (unidirecional) e segéo transversal de 7 (sete) metros;
c) Ciclovias, sendo dividido em:

1 - Ciclovia - pista propria destinada a circulagédo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum podendo ter uma ou duas diregdes de
fluxo (unidirecional/bidirecional) e largura minima de 2,5 (dois virgula
cinco) metros;

2 - Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulagao
exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica, com uma
diregao de fluxo (unidirecional) e largura minima de 1,7 (um metro e
setenta centimetros);

3 - Ciclorrota - espago compartilhado, seja na calgada, canteiro, ilha,
passarela, passagem subterrénea, via de pedestres, faixa ou pista,
sinalizadas, em que a circulacédo de bicicletas € compartilhada com
pedestres ou veiculos, criando condicbes favoraveis para sua
circulacéo através da sinalizagao vertical e horizontal da pista e limite
de velocidade de 30 km/h.

d) vias de circulagdo de pedestres.

Il - vias especiais, assim classificadas e definidas nesta lei:

a) vias locais especiais 1 - vias de acesso a areas de ZEIS, com duas
dire¢des de fluxo (bidirecionais) com segao transversal 8,00 m (oito
metros);

b) vias locais especiais 2 - vias com uma diregdo de fluxo
(unidirecionais) e largura minima da sec¢éo transversal 5,00 m (cinco
metros);

c) vias compartilhadas 1 - vias sem diferenciacdo de niveis de
circulacéo de pedestres e veiculos, onde o espaco para baixo volume
de circulacéo de veiculo € compartilhado com circulagao de pedestres
e ciclistas com largura de segao transversal de 7,00 m (sete metros);

d) vias compartilhadas 2 - - vias sem diferenciacdo de niveis de
circulacéo de pedestres e veiculos, onde o espaco para baixo volume
de circulacéo de veiculo € compartilhado com circulagao de pedestres
e ciclistas com largura de segéo transversal de 5,00 m (cinco metros);
e) vias de pedestres especiais 1 - correspondem as vielas e ruelas
transformadas em vias de pedestres possuem largura minima: 3,00m
(trés metros);

f) vias de pedestres especiais 2 - correspondem aos becos e
passagens de pedestres com largura minima: 2,00m (dois metros).

§ 1° Os parametros das categorias de vias articulam-se com as
definigbes dos Eixos de Estruturagdo desta lei Plano Diretor e estao
apresentados no Quadro 3 e Quadro 3A que compde o0 Anexo 7 desta
Lei.

§ 2° A classificagédo das vias de Pouso Alegre esta indicada no Mapa
de Classificagao Viaria apresentado no Mapa 5 que compde o Anexo
7 desta Lei.
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§ 3° Em novos parcelamentos do solo e constru¢des ao longo de vias
rurais existentes e projetadas, deverdo ser respeitados a
hierarquizagéo viaria e as faixas de dominio e afastamento (recuo)
frontais obrigatérios estabelecidos nesta lei.

§ 4° Nos casos de novos parcelamentos do solo cabera ao
empreendedor apresentar a hierarquizagdo viaria adotada no
parcelamento, bem como o projeto de sinalizagdo e circulagdo que
sera avaliado e validado pelo 6rgéo de transito municipal.

Ainda sobre a malha viaria, o art. 29 da lei estabelece que:

[...] os Eixos de Estruturacdo e Transformacao Urbana correspondem
a malha viaria do municipio, que proporcionam mobilidade, circulagao
de pessoas, bens e servicos, concentrando o processo de
adensamento populacional em sua area de influéncia.

No artigo 30, o Plano Diretor define que a rede de estruturagao

[...] é composta pelas vias arteriais do municipio, cujo objetivo é
transformar do uso do solo a partir do adensamento construtivo e
populacional, associado a qualificacdo do espago publico, com
mudancas dos padrdes construtivos e ampliagao da oferta de servigos
e equipamentos, caracterizando o desenvolvimento das areas de
influéncia.

Em seguida nos artigos 30, 31 e 32 a legislagdo tras regramentos quanto a Rede de
Estruturacdo Local, Rede de Estrutural Resiliéncia Urbana e Rede de Estruturagdo Regional.
Quanto as Diretrizes do Uso do Solo a legislagao estabelecem as regras em seus art. 38 a
57; Diretrizes da Ocupacgao do Solo (art. 58 a 83); Diretrizes do Zoneamento Urbano (art. 84
a 111); Diretrizes do Parcelamento do Solo (art. 112 a 126).

O Titulo IV da Lei do Plano Diretor trata sobre a Politica de Desenvolvimento Urbano e

Sistema Setoriais, em relagédo os objetivos o art. 242 estabelece que:

As politicas publicas e sistemas setoriais que integram a Politica de
Desenvolvimento Urbano de Pouso Alegre, e definem as agdes,
diretrizes e estratégias que devem ser implementadas pelo Executivo
para cumprir os objetivos definidos neste Plano Diretor estao dispostas
no Anexo 15 que compdem esta Lei.
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O paragrafo unico do art. 242 define as politicas da seguinte forma:

As politicas e os sistemas setoriais abordados nesta Lei s&o as que se
relacionam direta ou indiretamente com questbes de ordenamento
territorial, a saber:

| - Politica de desenvolvimento econémico

Il - Sistema de infraestrutura municipal;

Il - Politica e sistema de servigos institucionais;

IV - Politica de habitagdo municipal;

V - Politica e sistema de mobilidade municipal;

VI - Politica e sistema de saneamento basico municipal;
VIl - Politica e sistema ambiental municipal;

VIII - Politica municipal de reduc&o de riscos e desastres;

IX - Politica e sistema de prote¢ao ao patriménio cultural e turismo.

O artigo 246 ressalta a necessidade da participagao da populagao para a operacionalizagéo

dessas politicas:

Devera ser garantida a participagcédo civil em todas as etapas do
processo de gestdo democratica da politica urbana municipal de
Pouso Alegre, a iniciativa popular de elaboragédo de projetos de lei,
planos, projetos e programas no ambito do desenvolvimento urbano,
além da participagéo no plebiscito e referendo popular, através das
seguintes instancias de participagéo

Por fim, verifica-se que a Lei do Plano Diretor determinou que o Municipio se procede a
regulamentacdo e a revisdo de diversas normas, inclusive a Elaboracdo do Plano de

Mobilidade, conforme prevé o art. 254, inciso VIl da Lei.

Quanto a operacionalizacdo do sistema de mobilidade, o municipio observa as disposi¢oes
do Cadigo de Transito Brasileiro. Esse, sob a forma da lei Federal n° 9.503 de 1997,
estabelece as diretrizes gerais para a operagéo de todo o sistema de trafego viario no pais.
Em Pouso Alegre, a Lei Municipal n® 3.418, de 1998, instituiu a competéncia do municipio
para exercer em sua circunscricdo todos os direitos e obrigacdes que lhe séo atribuidos por

essa legislagao federal.
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A Lei Municipal n® 4.926, de 2010, trata da criagdo, dentre outras, na Secretaria Municipal de
Transporte e Transito (SMTT), no ambito da estrutura administrativa da Prefeitura Municipal
de Pouso Alegre. Em seu art. 40 determina que a SMTT tem a finalidade de coordenar a
elaboragdo e implementagdo da politica de transporte e trénsito, e como competéncias

basicas:

Art. 4° (...)

I. Responder como Autoridade de Transito nas conformidades do
Cddigo de Transito Brasileiro - CTB

Il. Ordenar as despesas e outras operagbes de carater econdémico
financeiro para a operacionalidade da Secretaria,

Ill. Baixar resolugdes, instrugdes normativas e outros atos pertinentes;

IV. Responder por questbes referentes a regulagdo e gestdo de
transporte e Transito no municipio;

V. Gerir a Secretaria e atuar no controle dos seus procedimentos
internos, de modo a garantir o seu funcionamento e a favorecer o
controle interno e externo de suas atividades;

VI. Propor o estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao
funcionamento do sistema de processamento de dados da Secretaria,
coordenando, controlando e executando as suas atividades;

VII. Promover a obtengéo de recursos financeiros junto a 6rgéos e
entidades das administracdes estadual e federal, bem como, junto a
outras entidades;

A lei ainda define que a SMTT estara dividida nos trés departamentos, descritos a seguir.

I. Departamento de Transporte e Transito, ao qual serao atribuidas as
funcdes de orientar e coordenar a elaboragao do Plano de Agao para
a SMTT, programando e supervisionando sua execugao; multas de
transito e transportes; assistir a implantagdo de projetos de transito;
realizar estudos de trafego, necessarios ao planejamento do transito;
estudar o sistema viario e a hierarquizacdo das vias urbanas;
coordenar tecnicamente a execucdo e implementacdo do transito
urbano e rodoviario na circunscricdo do Municipio; Elaborar projetos
de sinalizagdo horizontal e vertical, coordenar, supervisionar o
trabalho da organizacao Policial Militar, efetuando a fiscalizacdo de
transito, quando da existéncia de convénio especifico devidamente
firmado, orientando tecnicamente as atividades de policiamento de
transito na circunscricdo do Municipio; entre outros.

Il. Departamento de Administracdo do Aeroporto ao qual serao
atribuidas as funcbdes de administragao, operagao e manutencio do
Aeroporto Municipal.

lll. Departamento de Planejamento, Gestao e Finangas, além do
escopo definido de suas atribuigdes, ira promover a sua articulagéao
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com os orgaos federais, estaduais e municipais de sua esfera de agéo;
executar os convénios concernentes aos seus servigos; exercer outras
atividades correlatas, além das atribuicdes constantes no Art. 3 da Lei
Municipal 4.606/2007.

O Departamento de Transporte e Transito (DMTT) por sua vez, foi criado pela Lei municipal
4.179 de 2003. A legislagdo estabelece que o DMTT é o 6rgédo executivo de transportes e

transito no municipio.

Art. 30 - Fica criado na Estrutura Organizacional da Secretaria
Municipal de Obras, Transito e Servigos Publicos do Poder Executivo
do Municipio de Pouso Alegre, Estado de Minas Gerais, o
DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSPORTES e TRANSITO -
DMTT, tendo competéncia e jurisdicdo dentro dos limites da
circunscri¢do do Municipio, estabelecendo a sua atuagdo, como 6rgao
integrado ao Sistema Nacional de Transito, conforme previsto no § 2o,
art.333 da Lei Federal n° 9.503, de 23.09.97 (Cdodigo de Transito
Brasileiro), combinado com a regulamentag¢ao dada pela Resolugéo n°
106 , de 21.12.99 , do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.
Art. 40 - O DMTT é o Orgdo Executivo de Transportes e Transito é
Orgao Executivo Rodoviario na circunscrigdo do Municipio de Pouso
Alegre, na conformidade do art.8o da Lei Federal n° 9.503, de 23.09.97
(Codigo de Transito Brasileiro), sem prejuizo das demais atribui¢cdes
que lhe possam ser conferidas.

O departamento tem amplas competéncias, que vao desde a fiscalizagdo, regulamentagéo,
planejamento e gestdo, até a execugdo de obras do sistema viario. Dentre essas vale

ressaltar:

| - cumprir e fazer cumprir a legislagdo, normas e regulamentos de
transportes e transito, no ambito de sua circunscri¢éo;

Il - exercer as atividades de planejamento e regulamentacdo de
transportes, trafego, transito e sistema viario, observado o
planejamento municipal e coordenar a sua implementacéo;

Il - participar do planejamento urbano, econdmico e de outras areas,
interferentes com o planejamento de transportes urbanos, trafego,
transito e sistema viario;

IV - promover a integragao fisica, operacional e tarifaria entre as
diversas modalidades de transportes urbanos;

V - decidir sobre a conveniéncia da instalacdo de atividades
centralizadoras de trafego;

[...]

XXX - executar, em virtude de delegacdo ou convénio, obras e
servicos da competéncia de entidades da administragdo direta ou
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indireta da Unido, Estado ou Municipio, relacionados com as suas
atividades

[...]

XXXVIII - opinar sobre a contratagcdo de estudos, projetos, obras e
servicos de qualquer natureza, vinculados aos objetivos do DMTT;

O DMTT tem uma estrutura organizativa dividia entre érgao judicante, que cumpre as fungdes

judiciais, e orgéo executivo. Esse ultimo opera segundo as seguintes divisdes:

| - Divisdo de Administracdo e Finangas - DAF,;
Il - Divisdo de Planejamento Transito e Transporte Urbano - DPTTU
Il - Divisdo de Educagao de Transito — DET.

Sao do DPTTU as atribui¢cdes relacionadas mais diretamente ao planejamento e gestao do

sistema de mobilidade. Dentre as suas atribuicbes cabe destacar:

| - elaborar planos, programas e projetos, propondo a reformulagéo de
estratégias para melhor desempenho das atividades do DMTT;

Il - elaborar e coordenar estudos de planejamento global do sistema
viario no ambito do Municipio, observando a articulacdo com os
demais setores da administragdo da politica de desenvolvimento do
transito no ambito municipal;

Il - formular programas integrados visando o bom desempenho do
DMTT na

execucdo da politica municipal de transportes e transito, observando
a Politica Urbana de Uso e Ocupacgao do Solo Lindeiro ao Sistema
Viario, Planos Diretores, Estudos de Desenvolvimento e Aplicacao de
novas tecnologias para o transporte urbano e Macro Planejamento de
Transporte Urbano;

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 232



®. cdadevivo

10 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ANDRADE, Alexandre Carvalho de. Pouso alegre (MG): expansao urbana e as dinamicas

socioespaciais em uma cidade média. (tese de doutorado). Rio Claro: UNESP, 2014.

ANDRADE, Ana Eugénia Nunes de. O Cotidiano das Ruas Centrais de Pouso Alegre/MG.
(tese de doutorado). Sao Paulo: PUC-SP, 2018.

BRASIL, Constituicio da Republica Federativa do Brasil de 1988. Disponivel em:

https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicao.htm. Acesso em ago. 2023.

BRASIL, Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001. Institui o Estatuto da Cidade. Disponivel em:
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/leis_2001/110257.htm. Acesso em ago. 2023.

BRASIL. Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Cédigo de Transito Brasileiro.
Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I9503compilado.htm. Acesso em ago.
2023.

BRASIL, Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-
2014/2012/1ei/112587.htm. Acesso em ago. 2023.

BRASIL, Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000. Estabelece normas gerais e critérios
basicos para a promogao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, e da outras providéncias. Disponivel em:

http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/[10098.htm. Acesso em ago. 2023.

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 233



mwcidad@viva

BRASIL, Lei n° 10.048, de 8 de novembro de 2000. Da prioridade de atendimento as pessoas
que especifica, e da outras providéncias. Disponivel em:

https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I10048.htm. Acesso em ago. 2023.

BRASIL, Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015. Institui a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia). Disponivel em:
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2015/lei/113146.htm. Acesso em ago.
2023.

CODEMIG. Plano de acao: distrito industrial Pouso Alegre. 2016.

MARSON, Michel Deliberali; BUSNELLO, Marcela; CASTRO, Luciano. A industria de
transformagcdo no Sul de Minas Gerais, 1907-1937. Histéria Econbmica & Historia de
Empresas, v. 20, n. 1, 31 jul. 2017.

POUSO ALEGRE (MG). Lei n°® 6.476, de 23 de setembro de 2021. Plano Diretor de Pouso
Alegre. Disponivel em: https://pousoalegre.siscam.com.br/Normas/Exibir/84842#111335.

Acesso em ago. 2023.

POUSO ALEGRE (MG). Lei n° 4511, de 25 de setembro de 2006. Dispde sobre a circulagéo
de veiculos de cargas pesadas em vias urbanas do municipio. Disponivel em:
https://leismunicipais.com.br/a/mg/p/pouso-alegre/lei-ordinaria/2006/452/4511/lei-ordinaria-n-
4511-2006-dispoe-sobre-a-circulacao-de-veiculos-de-cargas-pesadas-em-vias-urbanas-do-

municipio. Acesso em ago. 2023.

POUSO ALEGRE (MG). Lei n° 4.179, de 31 de outubro de 2003. Dispbe sobre a criagao do
departamento municipal de transportes e transito - DMTT, na estrutura administrativa do poder
executivo do municipio de pouso alegre, estado de minas gerais, e da outras providéncias.

Diario Oficial do Municipio.

POUSO ALEGRE (MG). Lei n° 3.418, de 27 de margo de 1998. Institui competéncia do
Municipio para exercer em sua circunscrigdo todos os direitos e obrigagbes que lhe séo
atribuidos pela Lei Federal n°. 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito

Brasileiro). Diario Oficial do Municipio.

POUSO ALEGRE (MG). Lei n° 4660, de 13 de margo de 2008. Institui normas relativas ao
transporte escolar urbano no municipio e revoga a lei n° 3040/1995. Diario Oficial do

Municipio.

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 234



. cdadevivo

VALE, Fernando Henrique do. Economia de Abastecimento em uma Sociedade Exportadora:
o Municipio de Pouso Alegre/ MG na transi¢do para o século XX (dissertagdo de mestrado).
Sao Paulo: USP-FFLCH, 2018.

VASCONCELLOS, Eduardo Alcantara. Transporte urbano, espago e equidade: analise das

politicas publicas. Sao Paulo: Annablume, 2001.
VILLACA, Flavio. Espaco intra-urbano no Brasil. Sao Paulo: FAPESP, 2000.

SANTOS, Milton. A Natureza do Espaco: Técnica e Tempo. Razdo e Emogédo. Sao Paulo:
Editora da Universidade de Sao Paulo, 2006.

SANTOS, Milton. A Urbanizagéo Brasileira. Sao Paulo: HUCITEC, 1993.

CASALECHI, Daniel Lage; SILVA, Felipe Bernardes; MELO, Marilia Carvalho de.
OCUPACAO URBANA EM AREA DE INTERESSE AMBIENTAL: uma analise evolugéo
urbana no municipio de Pouso Alegre — MG. Justiga Climatica no Antropoceno. On-line. 18°

Congresso Nacional do Meio Ambiente - Pogos de Caldas. Setembro, 2021.

Rua Bueno Brandao, n°. 307 — Bairro Floresta — Belo Horizonte/MG - CEP 31.010-060. Tel.: (31) 3224 0906 235



